D. (Luft) T. 4060

Boropeilgerdt R. C. 5 B.

automatij@er Funffompal

(Radio-compas automatique de bord)

Deutjdhe iibeﬁegung

Gerite-Handbud
Bejdyreibung und Wirkungsweife

jowie
Bedienung und Wartung

Sanuar 1942



Der Reidsminiiter der Lujtfabet ;
und Hberbefehishaber Der Luitwaffe Berlin, pen 13, Sanuar 1942,

Gencralluftzengmeifter
C-E4 Nr. 3746/41

Jnhalt.
Seite
Ginlettung . . . . . . .. 9
Bufammenfegung . . . . . . L 0L Lo 9
Grundlagen . . . . . . . ... 9
I. Algeneine Merimale o, 11
1, Bermendung . . . . . . . . . . 1
2. Vetriebsarten . . . . . .. Lo 1
' ) ) 8. Frequengbereidhy . . . . . . . L .o 11
Diefe Drudjdyrift: D. (Luft) T. 4060 , Bordpeilgerdt R. C. 5 B. auto- 4, Gmpfindlidyteit wnd Gmpfangsreidweite . . . . . . . .. 1
matifjer Funtfompah (Radio-compas automatique de bord) deutjde a) Gmpfindblidhfeit bes Gmpfangers . . . . . . . . . . . . .. 11
iiberfeung, Gerdte-Handbud), Be[dhreibung und Wirfungsweife jowie b) Gmpfangsreidwetten . . . . . . . ... L L 12
Bedienung und Wartung, IJanuar 1942¢ ift gepriift und gilt als 5. Gtromverforgung . . .. . . . . . . . . ... . 18
Dienftanweifung. 6. Untenme . . . . . . L. 13
Gie tritt mit bem Tage der Wusgabe in Kraft. 7. Bubehbr . . ... .- 18
8 Mbhren . . . ... Lo 13
9. PaBe und Gewidhte . . . . . . . . . oL 14
3. A II. Wefdhreibung . . . . . . . . . . 15
Borwald. 1. Gtromverforgungsgerdt . . . . . . . . . .. L. L. 15
: 2. Peilvahmenfyjtemr . . . . . . . ..o ... 16
8. Angeigegerdt Funfer . . . . . .. ... .17
4. Angeigegerdt Fluggeugfithrer . . . . . . . . . .. .. .. 18
5 Gmpfanger . . . . . . . . . ..o 0. 18
6. Bebienungsgerdt . . . . . . . . .. D L. 2
a) Grobftufenwedfel . . . . . .. Lo 22
b) Feinabftimmung . . . . . . . . . ... 22
7. Giebgerdt . . . . . ... .. .. e 22
8. Werteiler- und Siderungstajten . . . . . . . . . . ... 22
9. BVertabelung der Gerdite . . . . . . . . . . . . ... 23
1. Wirkungsweife . . . . . . . . . . . . .. ... 24
1. Grundjaglige Wirkungsweife . . . . . . . . . . . . . ... %
2 Mahmen . . . .. 26

3. Gmpfanger . . . . . . . . ... 27



V.

4, Bebienungsgerat . . . . . . ... L L e e 29
a) Berjtartungsregelung . . . . . . . ... L. 30
b) Umjdaltung: Telefonie — Telegrafie . . . . . . . . . . . . 30
c) Beleudtungsvegelung . . . . . . . . .. . 30
d) Kontrolle bes usgangsjiromes des Cmpfangers . . . . . . 31

5. Angetgegerdte . . . . . . . .. L. 31

Vebtenung . . . . . . . . . ... L 32

1. Ginbau an Bord eines Fluggeuges . . . . . . . . . .. . . . 32
a) Ginbau bes Peilvahmens . . . . . . . ..o 32
b) Ginbau der Haltexung . . . . . . . . ... oL 33
c) Gingiehbarer Rahmen . . . . . . . . ... 34
d) Gingebetteter Rafhmen . . . . . . . . . ... 34
e) Ginbau bes CGmpfangers . . . . . . . . . . L 4
f) Ginbau bes Stromverjorgungsgerdtes . . . . . . . . . . . . 34
g) Ginbau des WBebienungsgerdtes . . . . . . . . . . ... .. 35
h) Befeftigung der Wngeigegerdte . . . . . . . . . . . . . .. 35
i) Befeftigung der Fernantriebe . . . . . . . ... 35
k) Ginbau ber Vertabelungen und der Leitungstupplungen . . . 36
1) Vorbbatterie . . . . . . ..o 36

2. Jnbefriebnahme . . . . . . . oL Lo “- . .. 36
a) Wigemeines . . . . . . . . . . Lo 36
b) Jnbetriebnahme mit einem eingigen Angeigegerdt . . . . . . 38
c) JInbetricbnahme mit 3wei Wngeigegevdten . . . . . . . . . . 38
d) JInbetriebnahme eines 3weiten Wnzeigerdtes, wenn die Anlage

mit nur einem AUngeigegerdt ausgeviiftet it . . . . . . . . . 89

8. Mulleinftellung . . . . . . . . . . . Lo 40
a) LQandfluggenge . . . . . . . ..o 40
b) Wajferfluggeng . . . . . . . . . ..o 41

4, Funtbejdidung . . . . . . . oL oo 42
a) Crmittlung der Feblerfurve . . . . . . . . .. oL L 42
b) usfithrung der Funibejdhidungsaufnahme . . . . . . . . . 4
<) Aufzeidnung dber Funfbejdhidungsturve . . . . . . ... . 45
d) Berwendung der Funtbejdhidungsiurve gur genauen Vejtimmung

pes Wintels wijden Flugzeuglingsadfe und Sender . . . . 45
e) Wajjerflugzeng — Funtbefdhidung . . . . . . . . . . . .. 45

5. Allgemeines . . . . . . e 46
a) Gmpfang einer unmobdulievten Trdgerfrequens . . . . . . . . 46
b) Gmpfang einer tommodulierten Trdgerfrequeny . . . . . . . 46
c) Gmpfang von Telefonie, Rundfunffendung . . . . . . . . . 46
d) Gmpfang von Telegrafie (Morfegeichen) . . . . . . . . . . 46
e) Stbrungen . . . . . . . Lo 47
f) Widhtige Anweifungen . . . . . . . . . . . ... 47

g) Genauigleit . . . . . . . . .. ... oL 48

Eeite

6. Gtorungen, bie wdhrend des Fluges befeitigt werben fonnen . . 49

V. Wavtung . . . . . . 57
1. Wartung im normalen Betrieb . . . . . . L 57

a) Sdmierung . . . . . . . L 57

b) Koblebiieften . . . . . . . . L 57

c) Bejondere BVorfihtsmaBregeln fiiv die Angeigegerdte . . . . . 59

. Periodifde Pritfungen . . . . . oL L 59

a) Bedtemungsgerdt . . . . . ... ... oL 59

b) Rahmen . . . . . . . 59

c) Gmpfanger . . . . . . . . ... 60

d) Reitungsfupplungen und Berfabelung . . . . . . . . . . . . 60

. Aus= und Wicdereinbau der Gervite. Methodbijdhe Crmittlung der

Storungsurjadgen . . . . . . . ... Lo 60

a) Drehrahmen . . . . . . L 61

by Cmpfanger . . . . . . . . .. ... 61

c) Gtromverjorgungsgerdt- . . . . . . . . .. . . . ..., . 61

d) Angeigegerdate . . . . . . . . . ... ... 62

1. Leerung unb Fitllung der Wngeigegerdte . . . . . . . . . 62

2. Vorjihtsmafnahmen bei lingerer Lagerung . . . . . . . 63

8. JnftandjeBung . . . . . . .. L L 64

Unbhang . . . . . . . .. 65
Frangdfijhe Begeidhnung an den Gerdten und deutjde fberfegung . 65
Unlagenvergeidhnis . . . . . . . . . . . ... L 67

WAUbbildungen.
ALD. 1. Gejamtanfiht des Funttompajjes . . . . . . . . . . . . .. 8



AL

AL

AREEAL

BRGSO

2,

Y
%
d
:
b

eI oGt e gy

ABD. 1. Gejamtanjidht ves Funifompaijes.

Cinlettung.

Bujammenjesung.
(UAGD. 1.)

Der Funtfompaf (Radiofompaf R. C.5B.) bejteht aus fieben Haupt-
gerdaten:

1. 1 Gtromverforgungsgerdt e -9
2. 1 Peilvahmeniyjtem i s ow @ . B
3. 1 Ridtungsanjeigegerit, ‘l[naetgegerat ,,Junfer” genannt . (©
4 1 Cmpfanger . . . + v ¢ w s % v ow w5 o+ ow o« (B)
5. 1 Bedienungsgerat . . . . . . . . . . . . . . (F)
6. 1 Giebgerdit ' o e e e e e (B
7. 1 Berteiler- und GId)erungafaften o (H)
Gegebenenfalls fann ein adtes Gerdt, das ‘l[naetgegemt
»SFlugzeugfithrer”, P § i .. D

3u Den fieben Gerdten bmaugefugt merben
8. ufabgerdte:
1 Ropfhdrer O O €
5 Kettungstupplungen .o (K)
9. Berfabelung jur Gpeifung der nerfd)tebenen Q‘)emte unb
sur {ernbedienung des Cmpfangers.

Grundlagen.
(Unlage 8.)

Der automatifde Funifompaf beruht auf folgendem Pringip:

Cin Cmpfangsrahmen, der fih um eine vertifale Adje dreht, ergibt
jedesmal, wenn die Rahmenebene in die Ridtung zum Gender weift, ein
Cmpfangsmagimum., Wenn er fid) gleidhmafig mit einer beftimmten Ge-
{dwindigteit dreht, fann man folglid) in einem Rundfunfempfinger, der
auf einen Genbder abgeftimmt ift, eine beftimmte Anzahl von Empfangs-
magima und -minima je Sefunde beobadhten. Diefe Jahl hingt natiiclid
von dDer Drehgefdhwindigteit des Cmpfangsrahmens ab.



Gs it eine Drehge{dwindigfeit von 5 Umbdrehungen je Sefunbde gewdhlt.
Die Grequeny der Magima und der Minima ift bemnad) 10 Hz, weil der
Rahmen fid) bei einer vollen Umbdrehung zweimal in die Ridtung jum
Genber einjtellt. Es ergeben fid) folglid) swet Magima und gwei Minima
je Umbdrehung.

Die Phafe bdiefer Magima und diefer Minima, d. h. der Augenblid,
wann {ie eintreten, hingt von der Ridtung des Genders ab. MWenn der
Peilvahmen fid dreht, treten diefe Magima immer danm ein, wenn
pie Rahmenebene in die Ridtung bdes Genders mweift. Wenn Dder
Gender {einen Gtandpuntt im Raum dndert, dann dndert {idh aud die
Phafe der Minima und der Magima. Diefe Phafendnderung wird in dem
Geriit ausgenuft, um die automatijde Anzeige zu erhalten.

Der hodfrequente Wedfelftrom, der im Rahmen aufgenommen wird
und in einem Gmpfinger, den man auf den gewiinfdyten Sender ab-
ftimmen fann, verftirtt wird, witd nad) niederfrequenter Berjtdriung
gleidgeridhtet. Das gibt einen im Rpythmus der Empfangsmagima und
-minima {dwantenden Gleiditrom, defjen Phaie genau der der Magima
und Minima entfpridgt. Um diefe Phafe in einem Anzeigegerdt meffen
su fonnen, muf man einen beftimmten Rulipuntt annehmen. Diefer
Ruilpuntt wicd dadurd) erhalten, daf man auf die Drehadife des Rahmens
einen Sweiphafenjtrom-Generator {ebt, deflen Phafe gegeniiber den Um-
dprehungen des Empfangsrahmens feft ift und der ebenfalls 10 Hz Tiefert.

Der fdwantende Strom, der am Ausgang des Gmpfingers erhalten
wird, einerfeits, und die Sweiphafenitrime fefter Phafe, die auf der
Rahmenadyfe durd) den Generator erzeugt werden anbdererfeits, werden
in einen Phafenmeffer gefdyidt. Die Jweiphajenitrome erzeugen in einem
magnetifden Stator, der dem Stator eines Afpndyronmotors dhnelt, ein
Drehfeld. Der {dwantende Strom des Empfingers gelangt in eine Hleine
brehbare Gpule, die die Unzeigeftala trigt. In bdiefer Drehipule flieft
pemnad) ein Wedfelftrom, der durd) die Drehung des Cmpfangsrahmens
hervorgerufen wird, und der Gtator erzeugt ein Drehfeld fefter Phafe.
Die magnetijden Wirfungen Des einen Gtromes auf den anderen geben
per Orehipule eine beftimmte Stellung. Die Drehfpule ftellt fih fo ein,
baf ihre Ghene in dem Moment, wo der purd) die Spule fliefende Strom
ein Magimum ift, auf der Ridtung des Drehfeldes fenfredit fteht. Sie
zeigt o die gefudhte Phaje und fomit die Ridtung sum Sender an.

I. Wlgemeine Mertmale.

1. Verwendung. '

®er automati{de Funffompaf ift ein Navigationsgerit, das die Rid-
tung (0°—360°, mit einer Unfiderheit von 180°) zu dem Gender anjeigt,
auf den er eingeftellt ift. Als Bejugsadyfe, von der aus der Wintel ge- .
nieffen wird, dient im allgemeinen die Lingsadie des Flugzeuges.

Der Hauptjwed des Funtlompaifes ift der, durd) unmittelbare und
dauernde Ablefung auf dem Angeigegerdt den Wintel zu liefern, den ber
Gender mit der Lingsad)fe des Flugzeuges bildbet. Diefer Wintel wird von

der Lingsadfe aus gezdbhlt, und 3zwoar pojitiv rvedts Herum (im Ubhr-
zetgexrfinm).

2. Betriebsarten.

Cmpfang von ‘SeIefor}ie ober von Telegrafie tonlos oder tdnend, je nady
ber Handhabung (fiehe Kapitel IV, Ab{dnitt 5).

3. Frequenzbereid).

Der Frequenzbereich des Gerites erfiredt fihy wvon 1500—130 kHz
und ift in drei Grobjtufen unterteilt:

1. Grobjtufe 1500 —683,5 kHz
2. Grobitufe 683,56—284,5 kHz
3. Grobjtufe 9845—130 kHz.

4, Gmpfindlidfeit und Cmpfangsreidyweite.
a) Gmypfindlidhfeit des Empfingers.

1,0 uV Cingangsfpannung bei Selegrafie-tonend, moduliert mit
1000 Hz, Modulationsgrad 40 oder

0,8 nV Gingangsfpannung bei Telegrafie-tonlos ergeben eine Auss -

gangs{pannung von 1 Bolt.



b) Empjangsreidweiten.

Pei Tage laffen fidy iiber Sand folgende Reidfweiten ersielen:

Glughafenfender von 300—500 Watt Antennenleiftung und Drehfunt-
feuer mit einer Gendefrequeny von etwa 300— 330 kHz fonnen mit einer
Genauigleit von + 2° auf 300 km Cnifernung gepeilt werden.

Peilungen gleidher Genauigleit nnen von ftarfen Rundfuntfendern
auf eine Gnifermung von 1000—2000 km genommen werden.

Bei Nadt und iiber Land begrenst der Radyteffelt, der vom Gerdt un-
abhingig und allen Rahmenpeilern eigen ift, die feblerfreie Anzeige auf
70 km um bie Gtation Herum. Die automatifde Anzeige ermbglidt es
_jebody, die Peilungen au mitteln und aud) dann eine ausgeeidnete
automatifde Anzeige u erhalten, wenn das Minimum, das man bei
Drehung bes Rahmens von Hand erhilt, zu verjdmwommen wire. Der Ge-
braud) des automatifden Funtfompaijes exmbglidht alfo die Reidyweite
bei Nadyt mertlich ju erhdhen.

Der RNadyteffett ift durd) die Tatfade gefenmjeidnet, bafy Der Jeiger
davernd um mehrere 10° in beliebigem Ginne jdwantt, oft um bie wabhre
Peilung der Gtation, aber mandmal aud mit bedeutenden Wintelab-
weidungen.

Die Rundfuniftationen, die mit {hwundarmen Untennen ausgeriiftet
find, exmiglidhen eine Reidyweite von 200—300 km ohne Nadteffelt.

Qber Gee find die Tagesreidymeiten zumindejt doppelt fo grofp wie Die
iiber Lanbd.

Undererfeits tritt bei Nadyt der Nadyteffelt erft bei 2—3mal {o grofien
Enifernungen wie iiber Land auf, vorausgefest jedod), daf die Uber-
tragung ausidlieflid) iiber Gee ftattfindet.

Gin Gender von 300—500 Watt Antennenleiftung exmbglidht iiber See
eine Reidyweite von 1000 km bei Tage und wenigjtens 200 km bei Nadyt,
ohne daf fidy ber Nadteffeft bemertbar madt. Man fann fidy iibrigens
Teidht vergewiffern, ob der Nadyteffett die Peilungen {tarf beeinflupt.

Gine ftetige und wibhrend mehrerer Minuten vollfommen feft bleibende
Anzeige zeigt an, dap der Nadteffeft iiberhaupt nidt oder nur wenig
vorhanden ijt, und mit einiger Crfahrung ftellt der Peilende leidyt feine
Un- ober Ubwefenbeit feft.

®ie Fitigteit der atmofphirijden Stdrungen befdrantt fid darauf,
bem Seiger im Ungeigegerit Stdfe mitjuteilen, die fidh durd) augenblid-
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lidge Angeigeunter{diede vervaten. Die fefte Gtellung, die die genaue
Ridtung angibt, fann demgegeniiber leidht ausgemadyt werden.

b. Stromverjorgung.

Leiftung, aufgenommen vom Empfinger und vom Stromverforgungs-
gerdt: . . . . . . .. oL 65 Watt
Leiftung, aufgenommen vom Peilvahmenfyftem: . . 85 Wait

Gejamtleiftung 150 Watt.

®ie Gtromverforgung des Funtfompaffes wird vollftindig aus der
Gleiditromborbbatterie bezogen. Die AUnodenjpannung von 250 Bolt und
die Gittervorfpannung von 40 Volt werden von einem gefiebten Um-
former geliefert. Die Rohrenheizung erfolgt unmittelbar aus der Bord-
batterie.

Die Gpeifefpannung fann obhne nennenswerten Ungeigefehler um
+ 15% {dywanfen.

6. Wntenne.

Die Antenne befteht aus einem DrehHrahmen von 30 cm Durdmefier,
der von einem Wiotor mit 300 U/min. angetrieben wicd.

7. Bubehir.

1 Ropfhirer: Sdeinwiderftand 15000 Ohm bei 1000 Hz.
5 Leitungstupplungen. ’

8. Rohren.

7 Rohren, davon zwei vom Typ TE 47
fitnf vom Syp TE 46
V1—TE 47 $Hodfrequens-Verftarfercihre
V2—TE 46 1. Sdwing- und Mijdrihre
V3—TE 47 1. Swif{denfrequens-Berftirfercohre
V4—TE 46 2. 3wifdenfrequenzrihre, zugleid) 2. Sdmwingrdhre fiir
1000 Hz und Modulationsrihre
V5—TE 46 1. Gleidridterrihre
V6—TE 46 2. Gleidridtercdhre fiir die Angeigegerite
VT7—TE 46 Riederfrequens-Berftarterrohre fiic Kopfhorer und auto-
matijde BVerftirfungsregelung.
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9. Mafe und Gewidyte.
(Anlage 18.)

Begeidymung der Gingelteile Bemigte ?;ﬁiit; Sibe | Tiefe
mit jugehirigen Reitungsfupplungen Ttnl:g i mm | in mm | i mm
Drehrahmen . 6,790 152 650
Kleinftmaie
im Gigraum
Gmpfanger 11485 | 482 205 212
Bebienungsgerit 2,374 167 265 100
Angeigegeridt Funter . 2,522 115 175 163
Angeigegerdt Fluggzeugfiihrer . 2,560 115 175 163
Stromverjorgungsgerdt . 3,825 255 132 155
Berteiler: und Sidjerungstaften . 0,620 135 153 84
Giebgerit . 0,550 136 153 34

Berbindungstabel §. Drehfondenjatoren

Berbinbungstabel fiir %requenaftufen-
wedhjel .

. Qabel 3u 11 Adern
Rabel zu 8 Adbern
Kabel gu 6 Abern
Qabel 3u 2 Wbern

Gewidht je Wleter

it Gramm

264

268
645
463
432
307

II. Bejdreibung.
Bejdyreibung folgender Gerdte.

1. Gtromverforgungsgerdt Anlage 1
2. Peilvahmenipitem Anlage 2
3. Anzeigegerdt Funfer Anlage 3
4, AUngeigegerdt Flugzeugfiihrer Unlage 4
5. Gmpfdanger .. Anlage 5
6. Bedienungsgerdt Anlage 6
a) Grobjtufenmwedfel Anlage 15
b) Feinabftimmung AUnlage 16
7. Giebgerdt . . Anlage 7
8. Berteiler- und etd)etungsfaften Anlage 7
9. Berfabelung der Gerite Anlage 9—12

1. Stromverjorgungsgerit.
(Anlage 1.)

€s umfaft einen Unterfaf (1), auf dem ein Gleidftromumformer (2)
befeftigt ift. Der Motorteil wird aus der 24 BVolt-Bordbatterie iiber eine
Cniftérung, beftehend aus zwei Droffeln (3) und fiinf Siebfonden- -
fatoren (4), gefpeift. Die Enijtorung Hat die Aufgabe, die Ausbreitung
von Gtdrftromen, die vom Kolleftor verurfadt werden, entlang der Ber-
fabelungen des Flugzeuges zu verhindern. ‘

Der Generatorteil befteht aus einer Anferwidlung und einem unter- .
teilten Qolleftor, deffen Samellenzahi grof genug gewdhlt ift, damit bdie
Welligteit der Spannung nidt jtort. Die gefamte Gpannung wird 3 L.
sur Hodfpannungsveriorgung des Empfingers und 3. L. mit Hilfe einer
dritten Biirfte fiir die Gittervorfpannung der Rohren V1, V3 und V6
benugt.

Die Hodfpannung ift mittels einer Droffel und zweier Kondenjatoren
von 2 uF gefiebt. Die Gittervor{pannung ift mit einem Clettrolyttondens
fator von 10 uF gefiebt, dem ein ‘Bamerfonbenfator vont 0,1 uF parallel=
gefdaltet ift.
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Diefe Teile find durd) einen abnehmbaren Dedel (5) gefdiist, der durd)
swei gegenfeitige Federn (6) am Unterfaf befeftigt ift. Unter dem Unter-
fag ift Das AnjdluBbrett befeftigt, das durd) eine BVerfdlufplatte aus
Batelit ge{diift ift.

Das Stromverjorgungsgerdt ift mit dem Bedienungsgerdt durd) ein
fed)sabriges Rabel unb eine Leitungstupplung verbunben.

Die Befeftigung am Flugseug erfolgt mittels vier Sdrauben (7) von
5mm Gtirfe.

2. Peilvahmenjyftem.
(AUnlage 2.)

Die Widlung des Cmpfangsrahmens (10) liegt volljtandig gejdiist im
Jnnern eines ifolierenden Bafelitrahmens von 30 cm Durdymefier und
ift mit einer Umwidlung verfehen. Cr wird mit einer Gefdhwindigteit
von 5 U/sek. durd) einen eleftrifdhen Motor von Vie Watt (11) ange-
trieben, der 3000 U/min. mad)t und mit einem Unterfefungsgetriebe 1:10
(12) verfeben ift. Der Rahmen rubht in einem Lager, deflen fefter Teil (13)
am Flugzeugrumpf ver{draudt ift, und andbererfeits am unteren Ende in
einem vertifalen Robhr (14), deffen Ende mittels eines Gtiiglagers am
Boden oder auf einer Konfole befeftigt werden fann und defjen Linge je
nad) dem Cinbau verdnderlid ift. ,

3n vbllig gefd)loffenen Gehiaufen (16) und (17) befinbdet fih im Snnern
bes Flugzeugrumpfes der Hodfrequenztolleftor (18), ein Gpesialiyp, der
bei ber Drehung feine Gtorjtrdme erzeugt. Cr befteht aus drei Speial-
biirften, die an entfpredenden Gdleifringen anliegen. Die beiden
duferen Gdletfringe find mit den freien Enbden der Rahmenwidlung ver-
bunden. Der mittlere Sdhleifring ift mit der Mitte der Rahmenwidlung
verbunden und die 5ugebortge Biirfte dient zur Grdbung diefes Mittel-
punttes.

Jm Jnnern lbels grofeven Gehdufes befindet fidh der Generator fiiv
3weiphafenitrom (19), der {pdter bejdyrieben wicd. (Rapitel III, Ab-
fdnitt 2, Anlage 10). Cr wird aus der 24 Bolt- &Borbbatterte ubet 3wei
Gdleifringe und gwei Berteilerbiirjten gefpeift. “

‘Diefe Gehdufe fonnen bei Bebdarf mittels ‘Betfdﬂuﬁbanber geoffnet'

werden, moburd) die erwdhnten Teile leiht juginglid) werden, - o
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Die Rahmenwelle tann in Bezug auf die Bilejten des Jweiphafenitrom-
®enerators um bejtimmte Winfel verdreht werden, und war mittels
einer Gpezialeinridtung und einer Stala (20).

Die Gdymierung erfolgt an Gdymierfdrauben (21) und an einem
Gdmierftugen fiiv das Unterjefungsgetriebe (22).

3. Angeigegerdit Funfer,
(Unlage 3.)

Diefes Unzeigegerdt Dejteht aus einem ovolfommen wafferdidhten
metallifdhem Gehdufe (24), das in einem Biigel (25) gepuffert aufgehingt
ift. Sm Jnnern des Gehiufes befinden fid) wei fefte gueinander fent-
red)t angeordnete Spulen, in deren Feld {ih eine Galvanometeripule
dreht, die die in Grab eingeteilte Anzeigeifala (26) trigt.

Der Strom gelangt in die Galvanometerfpule durd) die beiden Japfen,
bie thr anbererfeits die Miglidfeit geben, jede Stfellung einzunehmen
und fidh frei zu drehen. Das vollfommen wafferdidhte Gehdufe ift gany
mit neutralem Petroleum gefiillt, dbas die Bewegungsdimpfung der AUn-
geigeftala gewdbrleiftet. Das Petroleum fann fid) in einer Ausdehnungs-
fammer (27), bie gleidzeitig jum Nadfiillen dient, ausdehnen. Am oberen
Teil diefer Kammer befinbdet {id ein fleiner Sdraubverfdhluf (28). An
ihm ift eine fleine Hffnung (29) angebradt, die der Luft freien Durdlaf
und {o den Wusgleid) der inneren und duferen Driide ermiglidt.

Die Angeigegerdte arbeiten bei Temperaturen zwifden —30° und +40°.

Cin Vergroferungsprisma (30), das mit Hilfe einer Sdraube (23)
verftellbar ift, exmbglicht leicht das Ublefen in verfdicdenen Stellungen.
Da das Geriit in feinen Halterungen beliebig ecinftellbar ift, ift die An-
bringung des Angeigegerdtes im Flugseug immer leidht. Cin elettrifdes
Lampdyen (31) beleudytet die Anzeigeitala.

Das Gerdt fann leid)t abgenommen werden: Rindel{hraubde (33) lifen,
Leitungstuppling auseinandernehmen und das Anjeigegerdt aus feinem
Cinftellring Herausdrehen (32), bis man es abnehmen fann.

Die Haube (40) lift fid nad) Enifernen der Rindelfdraube (57) ab-
heben und ermiglicht den Sugang ju den Leitungsanjdliiffen, ebenjo wie
den Austaujd) der Gliihbirne fiir die AUnzeigejtala.

Das Gerit it durd) ein adtadbriges Kabel und eine Leitungstupplung
mit bem Bedienungsgerdt verbunden.
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Die Befeftigung am Fluggeug erfolgt durd) drei Gewinbebolzen von
5 mm Durdymeijer. ‘ ~

4. Angeigegerdt Flugzeugfiihrer.
(Unlage 4.)

®as Anzeigegerdt Flugseugfiihrer beruht auf dem gleihen Pringip wie
das Unzeigegerit Funter; im befonderen ift feine Befeftigung und das
Halterungsgelent genau jo wie am Unzeigegerdt Funter. Die Anzeige er-
folgt mittels eines Beigers (35), et fidy iiber einem rot (36) und griin (37)
bemalten Gettor drehen fann. Die Berdrehung des Jeigers ift auf *+15°
begrenst. ‘

Der farbige Geftor fann durd eine aufen angebradte Ranbdeljdraube
(38) von einer Marle (39) an um cinen beftimmten Wintel gedreht
wecden. Dies geftattet mit einem Suvwintel von bis su £ 16° 3u
navigieren, wobei der Flugzeugfiihrer den Qeiger nur auf der Trennlinie
swifden den beiben Farben zu Balten braudt. ,

Gin ebener Gpiegel (34) ermbglidht das Ublefen aus ver{diedenen
Gtellungen.

Das Geridt ift durd ein adtadriges Qabel und eine Leitungstupplung
mit dem Bedienungsgerdt verbunden.

Gines der Angeigegerdte fann alfo beim Funier eingebaut werden, der
bas Bedienungsgerdt handhabt, und das andere beim Flugzeugfithrer,
ber fidh mit der Ginregelung des Gunttompaffes iiberhaupt nidt 3u
bejdhdftigen braudt.

Auf dem Bedienungsgerit ift ein Schalter vorgefehen, damit der Flug-
zeugfithrer erft dann von der Unzeige Kenntinis erhilt, wenn per Gunter
ihm durd) das Cinjdalten der Lampe melbet, bap bdie Anzeige giiltig ift.

b. Gmpfanger.
(YUnlage 5.)
®er Empfinger befit ficben Rdhren, bie gemdf folgender Tabelle

gebraud)t merden:
V1 $odfrequensverjtirtercdhre, Penthode mit verdnderlider
Gteilheit TE 47.
V2 1. Gdwing- und Mijdrdhre, Penthode mit fefter Steilheit
TE 46.
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V3 1. Bwifdenfrequenzverjticterrdhre, Penthode mit verdnders
lidger Gteilheit TE 47,

V4 2 Swifdjenfrequengveriticferrdhre, jugleidh 2. Shwingrdhre
fiir 1000 Hz und Modulationscdhre, Penthode mit fefter Steil-
heit TE 46.

V5 Oleigridtertihre mit Gittergleidyridtung, Penthode mit fefter
Gteilheit TE 46.

V6 Gleidriditerrdhre fiir die automatijden AUnzeigegerite, Pen-
thode mit fejter Steilheit TE 46.

V7  Riederfrequengverftirfervihre fiir die RKopfhorer und bdie

automatifde Berjtirfungsregelung, Penthode mit feftor Steil:
heit TE 46.

Der Cmpfinger ift mit dbem Rahmen durd) ein biegfames Panzertabel
verbunbden, deffen Ldnge bis zu 10 m betragen darf. Gr fann an den
6.panten, an der Dede oder am Boden des Fluggeugrumpfes mit Hilfe
eines Aufhingebiigels (8) befeftigt werben, der mit fedys Sdyrauben von
6 mm Durdymeffer ver{draubt wird. Durd) vier Gummifeile (41) wird ex
elaftifdy im Aufhiangebiigel gehalten. Die Seile find iiber adt fejte Rollen
(9) gelegt, die feitlid) am Gmpfanger befeftigt find.

Wenn der Empfinger an der Dede aufgehdngt ift, ift es, will man leid-
ten Jugang 3u den Robhren Hhaben, jwedmdfpig, diefe Gummifeile dadurd
$u entipannen, daf man fie von den vier unteren Rollen abhebt.

Der Cmpfiinger befteht aus einem Gufgejtell, das durd) drei feitlid
ver{dyraubte Platten (43) und durd) jwei Dedel (44) (oben und unten)
verfdloffen ift; die Dedel laffen fih leidt nad) Lofen von Gdrauben
abnehumen.

Wenn der obere Decdel abgenommen wird, hat man Sugang zu allen
Robren und jum Potentiometer R 26 (46). Alle Rihren und Hodfrequens-
freife find auf einer Metallplatte (47) befeftigt, die ihrerfeits auf dem
Gupgeftell ver{dhraubt ift. Die Geitenplatte trdgt eine Gegenplatte aus
Batelit (48), auf der alle Bauelemente (Rondenfatoren und Widerftinde)
befeftigt find. Die Metallplatte trigt auferdem die Kreife der 2. Shwing-
ftufe (49), d. B. verjdhiedene Kondenfatoren und Widerftinde, das Relais
(50), den Amplitudenbegrenger (51) und das Potentiometer R 26 (46).

Auf der linfen Geite bes von vorn gefehenen Empfingers befindet fich
der ,Hodfrequengblod” (52), der alle hodfrequenten AUbjtimmereife und
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bie Qreife der 1. Shmingftufe vereinigt, d. §. wdIf Bdywingtreife, 3wHIf
Abgleid)-Quftfondenfatoren, adt Umidalter (53), die von jwei Gdyienen
(64) betitigt werden, und einen Bierfad)-Drehfondenfator (55).

Da dret Frequenz-Guobftufen vorhanden find, find drei Gpulen fiir
jeben Gitter- ober Anodentreis vorhanden. Jeber Hodfrequenzidwing-
freis befteht aus einem Drehfondenfator, per wahlweife mit einer der
brei Gpulen verbunden wird.

Hinter dem Bierfad-Drehfondenjator befinbet fidh die Gruppe der
Srimmerfondenfatoren (56) der 1. Sdwingftufe und ihre Entfopplungs-
wiberftinde.

Unter dem Bierfad)-Drehfonbdenfator befinden fidh auf einer befonbderen
Platte, die nidt jum Hod)frequenzblod gehbrt, der Hodipannungs-Elettro-
Iytfondenfator und die Kreife fiir die automatifde Berftirfungsregelung,
Gleidiridhter, Widerftande und temperaturabhingige KRapazititen unbd die
Rlemmleifte, an der die Berbindungen gur Gpeifung und zur Regelung
" bes Gmpfingers angefdloffen find.

Diefe Platte ift von aufen durd) eine Sffnung im unteren Dedel Fu-
ginglid), die man dffnen fann, ohne den unteren Dedel des Empfangers
abzunehmesn. .

Alle Abgleidfondenfatoren des SHodfrequengblodes find von der linfen
Geite des Gmpfingers aus puginglid, genaufo wie die Shalter und die
Gdyienen, die fie betdtigen. Auf per Grontplatte des Empfingers be-
finbet fid) eine Platte, auf der pie medanifhen Antriebe fiix Ddie Ab-
ftimmung (58) und fiiv den Wedyfel der Grobitufen (59) angebradt find.
Diefe Antriebe tonnen unter fehr verjdyiedenen Winfeln befeftigt werden,
wie auf den Anlagen 15 und 16 gegeigt ift. Gbenfo fann die Ausridtung
ves Gtromverforgungsfabels leidht unter beftimmten Winfeln vorge:
nommen werden. Die Hodfrequensleitung, die vom Rahmen fommt, fiihrt
direft an zwei Rlemmen am Hod)frequenzblod (60).

Das Hauptfabel ift an eine Qeitungstupplung angejdloffen, bie
{dnelles Jufammten: und Uuseinanderbauen ermdglidt.

6. Vedienungsgerit.
(Anlage 6.)

®as Bebienungsgerdt fann am Plag des Flugeugfithrers, des Funters
pber Des Beobadhters eingebaut werden. Diefes Gerit vereinigt die Bers

pindungen und ftellt den Bedienungsftand der gejamten Anlage dar.
Gs umfapt:

1 Milliamperemeter (65), das den von der Rohre V6 gleid-
gerichteten Gtrom angeigt, ber auf das automatije Ungzeige-
gerat wirff.
6ﬂcbaIter ,,5” (66) 3um Cinfdalten (,mise en marche”) des Ge-
rites (Gpeifung des Empfangers, des Stromverjorgungsgerdtes
und der Gfalenlimpden). Die Cin{daltung erfolgt durd) Um-
legen in Pfeilridtung.

1 Gdpalter ,B” (67) jum Ginfdalten (,mise en marche”) Des

Rahmens.

1 Surbel (69) fiiv die AUbjtimmung des Cmpfangers; fie ift mit einem
Gperrhebel (70) verfehen. N

1 8&nopf ,1” (71) jur Regelung der Empfangslautftirfe von Hand.

1 &nopf ,2“ (72) zur Regelung der Cmpfangslautitirfe bei auto-
matijder Regelung

1 Regelwiderftand (73)  (,éclairage”) flir famtlidhe Gfalen-
beleuditungen.

1 Gdalter (74) zum Cin- und Aus{dalten der Beleudtung im
sweiten Anzeigegerdf. In Der oberen Gtellung (,éteint”) it fie
ausgejchaltet, in der unteren (,éclairé”) eingefdaltet. '

1 Gdalthebel (75) fiir den Wedhfel der Frequenzgrobitufen.

1 Umjdhalter (76) zum Cin- und Aus{dalten der 2. Ghwingftufe
(1000 Hz). JInt der oberen Stellung (,télephonie”) ift fie aus-
gefdaltet, in ber unteren (,ondes entretenues”) einge{daltet.

2 Gtedbudfen (77) fitx dben Kopfhirer.

1 Grequenzftala (64), in kHz geeidht, zum Auffuden der Abftimmung.

1 durdfidtige Gfala (64), auf der die Famen bder geldufigjten
Genbder vermerft werden dnnen, die von der Anlage empfangen
werden.

1 Gdalter (68) sur Um{dialtung auf Lautftirferegelung von Hand odexr
automatifdie Regelung. In der oberen Stellung(,manvel”) Tann
die Lautjtirfe von Hand mit Knopf 1 erfolgen, in der unteren
Gtellung (,automatique”) erfolgt fie automatifd.

Cin fed)s- und ein adtadriges Panzerfabel verbinden das Bedienungs-
gerdt unmittelbar mit dem Berteiler- und Siderungstajten.

ju—y
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a) Grobjtufenwedfel,

Der Wed)fel der Frequenzgrobjtufen wird durd) einen medanifden
Fernantrieb vorgenommen, der den Hebel fiir den Grobftufenwedyfel be-
tiatigt, Diefer Antrieb ift in AUnlage 15 befdrieben und wird mit dem
Hebel (75) am Bebienungsgerit vorgenommen.

Drarfierung der Grobftufen: _
rot . e . . . .o . . . . < . . 1 Grobftufe

geiim . . . . . . . . L L o . . . . 2. Grobftufe
gelb e e e . . . . . . . .« . . 8 Orobftufe

b) Geinabitimmung.

Die Feinabjtimmung ecfolgt durd) den Untrieb des Drehtondenfator-
blods im Cmpfanger. Gie gejdyieht iiber einen medani{den Fernantrieb,
der in AUnlage 16 befdyrieden ift. Der Anirieb wird dburd) die Kurbel (69)
am Bedienungsgerdt (Anlage 6) betdtigt.

7. Siebgerit.
(Unlage 7.)

Das Siebgerdt befteht aus einem Unterfaf, auf dem fid) eine Batelit-
platte befindet, die die Gpulen und Kondenfatoren fiir die Siebung trdgt.

Diefe Ieile dienen Fur Giebung bdes PHeizftromes der Riobhren im
Cmpfinger und der Gittervorfpannung der beiden Rohren mit ver-
anderlider Gteilbeit,

8. Berteiler- und Sidherungstajten.
(Unlage 7.)

Der BVerteiler- und Siderungstaften bejteht dus einem gegoffenem
Unterfaf, auf dem fid) eine Balelitplatte befindet, die mit Klemmen und
Gtderungshalterungen ausgeviijtet ift. Die Klemmen ermidgliden die
eleftri{die Berbindung der Kabel die aus den verfdyiedenen Gerdten an-
fommen. Gin leidht abnehmbarer Decel ermbglidyt die leichte Sugdnglidy-
feit zu ben Siderungen und den Klemmen,
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9. BVertabelung der Gerdite.
(Anlage 9.)

Um einen {dnellen Austauid) der nadjtehend genannten Gerdte u ex-
mbgliden, find Leitungstupplungen, die mit Hilfe einer Gummididhtung
wafferdidt gemadt find (84), fiiv folgende Geriite vorgefehen:

a) Rahmeniyjtem

b) Cmpfinger

¢) AUnjeigegerdt Flugzeugfithrer
d) Unzeigegerdt Gunfer”

e) Gtromver{orgungsgerit.

Diefe Supplungen beftehen aus einem Feil (85), der feft im Flugzeug
bleibt, und einem beweglidhen Teil (86), der iiber ein biegjames Panzer-
fabel (87) von etwa 75 cm Linge mit dem betreffenden Gerdt ver-
bunbden ift.

Cin Rlemmidlof (88) exmiglicht {dnellen und fideren BVer{dhluf. Ein
Berriegelungsiyftem madjt jede ungewollte Jerlegung unmiglidy.

- Anlage 12 geigt die allgemeine Verfabelung zwifdhen den ver{d)iedenen
Gerdten und den Leitungsfupplungen.



M. Wirtungsweife.

1. Grundjdgliche Wirtungsweije.
(YUnlage 8.)

Die grundidplide Wirfungsweife Des Suntfompafies ift folgende:

Gin Cmpfangstahmen dreht fidh regelmdpig mit b U/sek. Die hod-
frequenten Gdwingungen, die in dem ji) Drehenden Rahmen auf-
genommen werben, werden juerft in einer Hodfrequensftufe verftdrtt.
Nad) einer Frequenzinderung auf eine fefte Swifdenfrequenz werben
fie in Swifdenfrequenstufen weiter verftictt, gleidgeridhtet, dann in
einer RNicderfrequenzftufe nodymals verftdrtt und {dhlielidy nodymals
gleidhgeridhtet. Go ergibt fid) ein veviinderlider Strom, deffen Geftalt
pon der Drehung des Rahmens und feinem Polardiagramm abhdingt.

Diefer Gtrom, deffen Grundfrequens das Doppelte der Drehfrequeny
pes Rahmens i, hat dDemnad) eine Frequenz von 10 Hz. Gr wicd in eine
tleine drehbare Galvanometerfpule gefdhict, bie zwifden zwei Lagern auf
einer vertifalen Adfe juftiect ift und eine Angeigeitala mit Gradein-
teilung trigt. Die Galvanometerfpule dreht fid) in einem magnetifden
Geld von fonjtanter Stirte, das fid) aber mit einer Gefdwindigteit drebt,
die doppelt o grof ift, wie die Des Empfangsrahmens. Das magnetifde
Geld wirtd durd) Gpulen erseugt, die von Sweiphafenitrdomen gefpeift
werden. Diefe Gtrome werden durd) einen Ileinen Generator auf der
Drehachie Des Rahmens erzeugt und durd Biirften am Rahmengeftell
abgenommten. i

Pan Hat alfo im Anzeigegerdt swei Arten von Girimen:

a) in den Feldfpulen:

Sweiphafenftrdme zu 10 Hz, deren Phafe von den Stellungen des
Empfangstahmens unabhingig ift. Diefe Strome bilben demnad
cinen feften Bezug innerhalb des Flugzeuges, der von der Lage
bes Gluggeuges im Raum unabhingig ift;
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b) in der Galvanometerfpule:

einen wellenformigen Gtrom ebenfalls mit der Grundfrequeny
10 Hz, deffen Phafe mit der Lage des Senders zur Flugzeug-
lingsadfe vertniipft ift.

Das Angeigegerdt, das als Phafenmeffer wirkt, mift den Phafenunter-
fthied jwifdhen den beiben Gtrdmen und folglid) den Winfel, den bie
Ridtung sum Gender mit der Adfe des Flugzeuges bildet.

Die AUngeige des Gunifompaffes ift unabhingig von eventuellen Dreh-
sablidmantungen des Rahmenmotors, benn die Frequenz der Jweiphafen-
ftrome und die Frequens des Wellenftromes find dauernd gleid) und genau
proportional zu biefer Gejdmwindigteit.

Die genaue Theorie zeigt, daf die Peilgenauigteit von der Abfladung
bes Magimums der Rahmendarafteriftit vollig unabhingig ift. Dreht
man die Drehipule mit der Anzeigeffala um den Winfel ¢ aus der Gleid)-
gewiditslage heraus, {o judht {ie mit einer RKraft, die sin o propor-
tional ift, in ihre Wusgangslage guriidzugelangen.

Das Gerdt ift o bevednet, daf die Drehfpule dauernd fleine Shwin-
gungen von etwa ¥/4* um ihre Gleidgewidislage ausfiithren tann, wodurd
bie Rubereibung in den Lagern faft vollftindig unterdriidt wird. Das
Gerit erhdlt dadurd) in der ridtigen Unzeigejtellung eine grofe Emp-
findlidyfeit.

AUndererfeits entjteht fein Anjzeigefehler,

1. wenn bdie Rabhmendarafteriftit (Adterfurve) nidt ganz fymme-
trifd) ift (was im Fluggeug immer der Fall ijt),

2. wenn die Kompenjation des Wntenneneffefies tm Rahmen nidt
ausgefiihrt ift,

3. wenn ein fonftanter Gleidiftrom die Feine Galvanometerfpule
dburdyflieft.

Die Geite fann bei Peilung mit dem Gunitfompaf nidt ermittelt
werden. Es bleibt alfo immer eine Unfiderheit von 1800 beftehen.

Cs tonnen jwei Angeigegerdte benust werden, entweder alle beide vom
Typ Gunter, oder ein Anzeigegerdt vom Typ Funfer und ein AUngeige-
gerdt vom Typ Flugzeugfiihrer.

Das Angeigegerdt vom Iyp Flugzeugfiihrer ift dazu beftimmt, einen
Bielanflug nad) einem Genbder zu ermdgliden; dazu Hhot man lediglid)
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den Beiger auf ber Frennlinie wifgen bden beiden griinen und roten
Ceftoren 3u halten.

Um einen Sielanflug ausjufithren und dabei gleidhzeitig eine Abtrift
(3wifden + 15° und —159) zu beriidfichtigen, muf man zuerjt mit Hilfe
einer duferen Sdiraube diefe Seftoven um den belannten Abtrifiswintel
(Suvwintel) verdrehen.

2, Rahmen,
(Unlage 10.)

Wenn der Rahmen fiinf Umbdrehungen in der Selunde ausfiihrt, ijt
der hod)frequente Strom, den er in den BVerftdrfer {dhidt, mit 10 Hz
mobduliert; denn bei jeder Umbdrehung des Rahmens ergeben fid) zwei
Magima und jwei Minima. Um die Phafe diefes Stromes mit der bder
Sweiphafenjtrdme vergleiden zu tonnen, ift es notwendig, daf diefe die
gleidhe Frequenz haben, . §. ebenfalls 10 Hz.

Diefe Strdme werben auf folgende Weife erzeugt:
Der Gleidhftrom von 24 Volt wicd iiber Fwei Biirften an zwei entfpredende
Gdleifringe eines BHhalbfreisformigen Potentiometers gefiithrt, das feft
auf der Rahmenadhfe fikt. Cs dreht fidhy vor adyt feften Biirften, die paar-
© weife mit den Feldfpulen der Angeigegerdite verbunden find. Der eine der
Cdleifringe ift eleftrifd) mit der Mitte des Potentiometers, der andere
mit den beiden Enden verbunbden.

Sn ALL. 1 (Anlage 10) fieht man, daf in dem gezeidneten Fall die an
bie Geldfpulen A gelegte Gpannung ihren groften Wert hat und negativ
ift (Biirfte E negativ, Biirfte F pofitiv); die Spannung an bden Feld-
fpulen B ift RNull, dba die Punfte C und D auf gleidem Potential find.

Der Rahmen mit dem Potentiometer drehe fih nun um 45° in dem
angezeigten Ginne (AUbb. 2). Die Spannung an den Gpulen A ift Null,
da die Punfte E und F auf gleidem Potential jind; dagegen hat jefst die
Gpannung an den Gpulen B ifhren griften Wert und ijt pofitiv (Biitfte C
pofitiv, Biirfte D negatid).

Das Potentiometer drehe fich erneut um 45° (ABL. 3). Die Spannung
an den Gpulen A ift jegt wmarimal pofitiv (Biirfte E pofitiv, EBurfte F
niegativ), wihrend die an den Spulen B Null ijt.
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Die Bilrften befinden fih demnad) nadjeinander vor Puntten mit
pofitiven und negativen magimalen Potential und gehen durd) alle
Bwifdenwerte hindurd) derart, daf fidh daraus an den Biirften die Cr-
geugung einer Gpannung der Geftalt ergibt, wie fie in der Kurve unter
Abb. 4 dargeftellt ift. :

Diefe Rurve ijt eine Treppenfurve. Der Grund dafiir liegt im Durd-
gang bder Biirften von einer Lamelle des Potentiometers zur ndditen.
Die entfpredjende ftetige Linie ftellt einen finusformigen Strom dar, den
man erhilt, wenn man eine Gpannung der dariiber gezeidyneten Treppen-
form an eine grofe Induttionsipule anlegt, alfo aud) dann, wenn man fie
an bie Gtatorwidlungen des Unzeigegerites anlegt.

3m oberen Feil der ADD. 4 find die Diagramme der Sweiphafenftrome
mit ben jugehdrigen aufeinanderfolgenden Gtellungen des Drehpoten-
tiometers dargeftellt. Aus diefen Kurven ift ju erfehen, daf eine Drehung
bes Potentiometers um 90° einer halben Periode entfpridht, weshaldb fich
fiiv eine vollftindige Wiabrehung jwei Sdywingungen ergeben; daraus
folgt, daf die Frequeny der Jweiphafenitrome doppelt fo grof ift wie die
Drehge{dywindigleit des Rahmens, d. . fie betrdgt 10 Haz.

3. Gmpfdnger.
(Unlage 11.)

Der Empfinger ift ein Jwifdenfrequengempfinger mit hoher Trenn-
fdhdrfe und hoher Cmpfindlidhteit, der die BVerftdrtung von modulicrten
ober unmobdulierten Gdywingungen zwifden 130 und 1500 kHz exmdglidt.

Der Cmpfang unmodulierter Sdwingungen (Telegrafie-tonlos) ift durdh
Uberlagerung mit ungefdhr 1000 Hz in einer Penthode der Swifdyen-
frequengfreife mbglid. Durd) eine automatife Berftirfungsregelung
with die mittlere Ausgangsleiftung innerhalb der fiir den Gebraud) als
Gunffompaf erforderlidien Grengen fonftant gehalten.

Der Cmpfinger empfiangt den Hodfrequenzitrom vom Empfangsrahmen
iiber ein jweiabriges RKabel, das in einer Kopplungswidiung endet; diefe
ift induttiv mit dem Gitter{dwingtreis der erfien Hodyfrequengrihre
gefoppelt.

Der erfte Hodhfrequenz{dwingtreis liegt am Gitter der Hodfrequeny=
tbhre V1.
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Jm Anobentreis der Riohre V1 befinbet fih der jweite SHwingtreis,
per mit dem dritten Shwingfreis, dem Gitter{dhwingfreis der 1. Sdwing-
und Mifdyrdhre, gefoppelt ift. Die Kopplung zwifden diefen Sdhwing-
freifen ift induftiv.

Die Hilfsfhwingung zur Erieugung der Jwifdenfrequens wird durd
Ropplung zwifden dem Kathodentreis der Rohre V 2 und ihrem Anoden-
freis erbalten, in dem fid) der Sdwingtreis Dbefinbet. Die Jwifden-
frequens (80 kHz) wird am Gdirmgitter der Rihre V 2 erhalten und wich
vor Der Verftirfung durd) zwei gefoppelte Sdwingtreife, die dburd) fefte
und einftellbave Konbdenfatoren abgeftimmt {ind, ausgejiebt. Die Kopp-
Iung zwijdhen den beiden Sdwingtretfen ift fapazitiv.

Giiv  jebe Frequenjgrobftufe gibt es Ddemnad) drei Hodfrequente
Gdwingtreife und einen Sdwingfreis ur Erzeugung der Hilfsfrequens.
Ulle vier Sdwingfreife werden gleidzeitig durd) einen Bierfad)dreh-
Tonbenfator von 450 pF abgeftimmt.

®a drei Grobftufen vorhanbden find, find zwdlf Spulen vorhanbden,
von Denen jede einen Abgleidh-Luftfondenfator bejit. Jede Gruppe zu
drei Spulen des gleidien Kreifes ift in einem Fad) untergebradt, in dem
fidh die Umfdalter fiir Spulenwedifel befinden. Diefe Umjdalter werden
gleidzeitig durd) Umjdalte{djienen Detitigt.

Durd) die Berwendung von drei Sdwingfreifen fehr hoher Giite mit
Hodfrequenzverftdrfung befigt der Empfinger {dhon vor der Jwifden-
frequengverftirfung eine bervorragende Trennidirfe, wodurd) die eine
Gpiegelfrequeng, die bei jedem Jwifdjenfrequengempfinger auftritt, fider
unterdriidt wird. Dadurd) wird das innere Pfeifen oder das Wrbeiten
auf harmonifden Frequenzen vermieben.

Sm Anodenfreis der erften Jwifdenjrequengpenthode V3 liegt ein
Bwifdenfrequeniidwingtreis, bder fapazitiv mit dem Gitterfreis der
2. 3wijdenfrequengpenthode V 4 gefoppelt ift.

Sm Anobenfreis von V 4 befindet fidh ein AUbftimmireis, der auferdem
den Swed hat, die Niederfrequens von 1000 Hz von der Gleidridhterrohre
fernzubalten, wenn V 4 als niederfrequente Shwing: und Modulations-
tohre arbeitet. Dies ift notwendig, wenn unmodulierte Sdhwingungen
empfangen werden follen oder wenn bdas Gerdt als Funtfompa auf
Rundfuntfendern arbeiten {oll.

Diefe DModulation wird durd) die Unterhalfung einer niederfrequenten
Gdwingung jwifden dem Gitterfreis und dem Anodentreis der Robhre V4
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bervorgerufen. Diefe Sdhwingung fann durd) das Relais ASP 3044
unterbunden werbden, das den niederfrequenten Gdwingtreis Furz{dlieft
und {o den Empfang von modulierten Gdwingungen ermiglidt.

Cs find demnad) fiinf Jwijdenfrequenz-Shwingtreife vorhanden,
woraus fid) eine bemerfenswerte Trennjdirfe ergibt.

Der Anodenfreis der Gleidridterridhre fiir Gittergleidridiung V5
ift mit dem Gitterfreis der beiden voneinander unabhingigen Rohren V 6
und V7 gefoppelt,

Das Gitter der Rofhre V6 ift itber das Potentiometer R 26 auf einen
folden Wert negativ vorgefpannt, daf fie dic niederfrequente Gpannung,
die an ihr Gitter gelegt ift, gleidhrichtet. Shr Anodenftrom, der im
Rhypthmus der niederfrequenten Jeidhen {dwantt, durdflieft die Dreh-
fpule der automatifdhen AUnjeigegerite.

Die Rohre V7 verftarft niederfrequent und {peift iiber thr Sdirm-
gitter die Ropfhorer, wdihrend fie iiber ihre Anode einen Gleidyridhter
ipeift. Diefer liefert eine Gleidhfpannung, die dadurd) zur automatifden
Berjtarfungsregelung verwertet wird, daf an die Gitter der Rohren V1
und V 3 eine mebr ober weniger grofe negative Borfpannung gelegt wird.
Damit diefe Berjtdrfungsregelung erft dann in Fdtigleit tritt, wenn bie
Otdrte der Jeiden fo grof ift, daf die automatifden Anzeigegerite ridtig
arbeiten, ift gegen die vom Gleidridter gelieferte Gleihfpannung eine
regelbare Gleidfpannung gefdaltet, o daff die Regeljpannung erft dann
am Gitter der Rihren V1 und V3 wirffam werden fann, wenn das
Seiden einen Hinveidenden Minimalwert erreidht Hat.

4. Bedienungsgerdt.
(AUAnlage 11 und 11a.)

Die Terjtdrfungsregelungen werden alle fernbedient in dem {don
befdyriebenen Bedienungsgerdt vorgenommen (Rapitel II, Abjdhnitt 6).
Jm folgenden wird feine Urbeitsweife zufammen mit dbem Cmpfinger
erflirvt. Die eingige Regelung tm Empfinger ift die Regelung der Gitter-
vor{pannung der Riohre V 6 dburd) dbas Potentiometer R 26, Diefer Regler
ift nur bei der erften Jnbetriebnahme ober beim Auswed)jeln der Rihre
V6 zu Detitigen. Sm Betrieb braudt er nidht nadgejtellt zu werden.
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a) Berftirtungsregelung.
Die BVerftarfungsregelung fann auf zweierlei Weife erfolgen:

a) durd) Regelung von Hand mit Hilfe des Potentiometers R1 am

. Bebienungsgerit. In diefem Falle muf der Gdalter J 5 nady oben
gelegt fein: Gtellung ,von Hand” (, manvel”). Am Potentiometer
R1 liegt die vom Umformer gelieferte Gittervorfpannung. Am
Abgriff wird eine regelbare Teilfpannung abgenommen, die nad
Giebung im Giebgerdt an die Gitter der Rohren V1 und V3 im
Cmpfdnger gelangt.

b) dburd) automatijhe Berjtarfungsregelung: die Gleidipannung,
bie fih aus der Gleidridhtung der Riederfrequens ergibt, witd
an die Gitter der Rohre V1 und V 3 gelegt, wobei der Umidjalter
J 5 jet auf die untere Gtellung ,automatify” u legen ift. Die
Pegeleinjtellung fiir die automatifhe Regelung erfolgt mit bem
Quopf 2 am Bedienungsgerit. Mit ihm fann der Yusgangsjtrom
auf den gewiinfdhten Wert eingeregelt werden, wobei fih dann
diefer Wert in ziemlih engen Grengen tonftant hilt, wenn die
Gingangsfpannung im Berhdltnis 1:100 {dwanit.

Diefe Berftirfungsregelung darf erft nad) Abjtimmung bdes
Gmpfingers und nur bei Cmpfang von Telegrafie- tonlos ober
Selegrafie-tinend vermendet werden.

b) Umjdaltung: ZTelefonie — Telegrafie.

Ein Gdalter auf dem Bedienungsgerit ermbglidt das Cin- oder Aus-
{dalten der odulation in der Rohre V 4 vermittels des Relais ASP 3044.
Diefes Relais hat einen zweiten Kontaft, der auf GStellung ~Telegrajie”
(,ondes entretenues”) . §., wenn die 2. SGdwingftufe angefdaltet ift,
parallel zu den RKopfhorern einen Amplitudenbegrenger (Gelengleic)-
ridjter) {dhaltet. Diefer Begrenger gleidt in stemlid) groem Umfang die
Ropfhdrerlautitirfe aus, wodurd) das Abhdren von Jeiden aud) waibhrend
per Drehung des Rahmens miglidy ijt.

c¢) Belendhtungsregelung.

Der Regeltnopf ,Beleudtung” (,éclairage”) wirkt auf jwei Wider-
ftinde. Der veviinderlidje Wiberftand R 3 ift mit einem feften Widerftand
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R 4 verbunden, der gleid) bei Beginn des Drehbereidies voll eingefdaltet

wicrd, wihrend der verdnderlide Wiberftand erjt anjdhlicfend wirffam
wird.

d) Sontrolle des Ansgangsftromes des Cmpfingers.

Cin Milliamperemeter im Anodenfreis der Rihre V 6 zeigt den Mittel-
wert des Stromes an, der durdh) die Drehipule der AUnjzeigegerdte fliept.

5. Anzeigegerite,

Die beiben Typen von Unzeigegeviten find in eletirifder Hinfidht voll-
fommen gleidh.

Gte bejijen jwei Feldfpulentreife, die in einem gemeinfamen magne-
tifen Kern jwei aufeinanbder fenfrechte Gliiffe hervorrufen. In diefen
drebt fih die Drebhfpule, die von dem Anodenjtrom der Rohre V 6 durd:-
floffen wicd.

Giir die JInbefricbnahme eines jweiten automatifden Anzeigegerdites
ift die Parallel{dhaltung der Anzeigegerdte auf der Berteiler- und Sidpe-
rungstafel vorgefehen, ebenjo wie die Serienfdaltung der Galvanometers
fpulen (fiehe Anlage 11a).
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IV. Bedienung.

1. Cinbau an Bord eines Flugjzeuges.
(UAnlage 13.)

a) Ginbau des Peilvahmens.

®er Cinbau des Peilvahmens muf von einem Peiltednifer vor-
genommen werden, damit Fu grofe Funtbejdifungswerte vermieden
wetrden.

Der Peilvahmen ift am ausgewdhlten Plag derart ju befeftigen, da
feine Drehad)fe vertifal ift, wenn das Fluggeug in Fluglage ift.

Der Rahmen allein ift auferhald des Rumpfes, entweder iiber oder
unter ihm; der Medjanismus ift im Innern. Sed)s Sdjrauben ermigliden
bie Befeftigung der Ubdedtappe des Peilrahmens.

Anlage 13 zeigt Die fiix bdie Befejtigung aller Gerdte notwendigen
Q?obrungen.

Bor dem Cinbau des Veilvahmenfyitems A, B, C, muff man Teil A von
Feil B trennen. Anlage 2 gibt an, an welder Stelle diefe Jerlequng
erfolgt,

1. Gplinte herausziehen.
2. Die fed)s Befejtigungsmuttern Heraus{dhrauben.
3. Teil A von Zeil B abnehmen.
4, Davauf adten, daf die ifolierenden Unterlegidheiben auf den
PMuttern nidht veclorengehen.
5. Die beiden Hodfrequengverbindungsdribhte [Bien.
. Den Anfdhluf diefes Kabels abidhrauben.
7. Ceil A auf den dafiic beftimmien Zeil des Flugzeuges fepen

(von auBerhald des Flugzeuges).

8. Den Hodfrequenz-Kolleftor derart ausridten, daf der Wustritt

Des Hod)frequenz-BVerbindungstabels jum Empfinger hin geridtet

=2
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ift und daf der Jugang su den Gdrauben mbglid) ijt, die jur S?uII
einftellung dienen.

9. Abdedtappe auf dem ‘SIugaeuqtetI berefttgen

10. 3m Jnnern des Flugzeuges Teil B wieder auf Teil A qufjefen,
wobei die Mitnehmerjtifte vorfichtig in die Lodjer der Lederfdeibe
und die Gewindefdrauben forgfiltig in bie Qijolier{deiben ein-
sufithren find.

11. Puttern und Splinte wieder auffeen,

12. Dann muf die Rohritiige C ebenfo wic das Gtiiglager, das zu
ihrev Befeftigung dient, eingebaut werden, und zwar am Boden,

an der Dede, falls der Rahmen unterhalb des Flugzeuges ift, oder
an einem Jwif{denteil.

b) Ginbau der Halterung.

1. Dite erforderlide Linge des Rohres C beftinunen. Es fei D der Abftand
jwifden der Unterfeite der Abbedfappe des Rahmens und dem
Boden; bann ift diefe Linge:

C=D— 585 mm.
~ Wenn man den Abftand h zwifden dem unteren Rabhmenende und
dem Boden nimmt, ift die Linge:
C= h—5 mm. i
Die 5 mm Gpiel jind audy in der erften Formel vorgefehen. .

2. Das Robr C auf die {o gefunbdene Linge abjdhneiden. '

3. Die Gplinte herausziehen, die fid) an der Halterung des Drehrahmens
und am Gtitglager befinden. Die Robritiige am unteren GEnde des
Wedjanismus einfiihren und die Lage des Lodjes beftimmen, das fiir

Die Durdfithrung des Splintes erfordeclid) ift.

4. Gbenfo am Gtiiglager verfahren.

5. Das Robr an diametral gegeniiberliegenden Stellen anfernen und mit
einem Bohrer von 6 mm durdbohren.

6. Die Gplinte am Peilvahmen und am Gtiiglager befeftigen. '
7. Die Gpervmuttern feftziehen, die die Befeftigung des Stiiglagers und
Der Rahmenhalterung auf dem Rohr fiderftellen.

8. CGtiijlager befejtigen.

Beim Ausbau umgefehrt verfahren
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c) Gingiehbarer Rahmen.

Das Rahmeniyftem ift auf einem vertifalen Geftell befejtigt, Das auf

swei Sdyienen gleitet. Wit diefen fann der Peilvahmen widhrend der -

Peilungen ganz auferhald der Jelle ausgefahren werden. Das Ausfahren
fann dabei nad) oben ober unten erfolgen. Sn beiden Fillen ift ein
Berriegelungsiyftem erforderlid), das das Ausfahren pes Rahmens auf
die erforderlidhe Hohe auferhalb der Jelle ficheritellt.

d) Gingebetteter Rahmen,

Das Rahmenjyftem ift devart befejtigt, daf die Svhe des Peilrahmens
auferhalb der Selle tleiner ift. Dazu bettet man pen Rahmen {o weit ein,
paf er wenigjtens 15 cm aus der Jelle herausragt. Der untere Teil des
Peilrahmens muf dabei durd) eine Metallhaube, bie mit Flugzeugmaiie
verbunben ift, gegen eleftrije Storungen im Jnnern per Jelle ifoliert
werden. Der Rahmenteil, der aufen verbleibt, wird durd) eine Haube aus
Siolierftoff iiberdectt. Bei Ddiefer Ginbauweife Ionnen Kompenjations-
{dleifen angebradyt werben, die die Guntbe{didungsfehler vermindern.

e) Ginbau des Cmpfingers.

Der Empfanger fann in einer Enifernung von bis 31t 10 m vom Peil-
rahmen am Bobden ober an einem Gpant befeftigt werben. Im lepteren
Gall muf der Aufhingerahmen um 90° perdreht werden, dbamit die Rohren
in ungefdbhr vertifaler Lage verbleiben. Die Gummifeile, die Fur Halte-
rung des Empfingers im Rahmen dienen, find verfdieden ftart: Die jwei
ftacteren (fdwarz, griin durdyflodten) miiffen an den dem Rabhmen zuge-
fehrten Rollen befeftigt werden.

Um den Aufhiingerahmen um 90° zu verdrehen, braudt man nur bie
Gummifeile abjubeben und fie, nad Berdrehung des Rabhmens, wieder
itberzugiehen.

Das Hodfrequenstabel 3wijdhen Peilrahmen und Verftarfer ift zu
befeftigen und zu verldten.

f) Ginbau Des Stromverjorgungsgerites.

Qas Gtromverjorgungsgerdt fann an beliebiger Gtelle befeftigt werden.
Die Befejtigung gefdyieht mit vier Bolgen; es ift jedod) davauf ju adten,
baf die Adfe des Umformers moglidft horizontal liegt.

g) Cinbau des Bedienungsgeriites.

' Cs wird an einer geeigneten Gtelle gemdf den aus Anlage 13 erficdht-
liden Bohrungen befejtigt. Die ver{diedenen Befeftigungsmiglidteiten
der Fernantriebe — je nad) den Plagverhiltnifien. — find in Anlage 14
bargeftellt (fiehe folgenden Abjdynitt i).

h) Befejtigung der Angeigegerite.

Die OGerite werden von ihrer Halterung abgenommen, dann die
Halterungen an dem vorgefehenen Plaf derart angebradyt, dafy die Ab-
lefung und Handhabung leidyt und bequem erfolgen fann. Darauf werden
bie Gerite wieder fefigemadyt.

i) Befeftiqung der Fernantviebe.

Die Kabel fiir den Fernantrieb der Drehfondenfatoren des Empfingers
und fiir die Fernbetitigung der Grobftufen find derart zu verlegen, daf,
befonders auf der DBerjtdrferfeite, fdarfe Kriimmungen wvermieden
werden. Dadurd) wird ein iibermdfig hartes Arbeiten bei der Betitigung
ber Fernantricbe vermieden. Die Berlegung der Antriebstabel ift fiir
bas Arbeiten eines jeben Fernaniriebes von grofer Bebeutung. Wenn
dabei nur gerade Linien oder Kriimmungen pon hidyjtens 1/ m Radius
auftreten, wird die Ubertragung immer weid) und ohne toten Gang fein.
€s ijt daber wefentlid), einen zufriedenitellenden Berlauf ausfindig Fu
madjen. Allgemeiner Grundfaf ift, Kriimmungen iiberhaupt zu ver-
meiden, oder hid)ftens folde von fehr grofem Radius zuzulafjen. Die An-
lagen 14, 15 unbd 16 geben Hinweife, wie die BVerbindungstabel und die
Fernantriebstabel vom Bedienungsgerit weggefithrt werden und ebenfo
wie fie am Bedienungsgerdit befeftigt werden fHnnen.

Beim Cinbau des Fernantriebes flir die Drehfondenfatoren iiberzeugt
man fid) davon, daff- Der Rotor des Konbdenfatorblods vollftindig nad
redits gedreht ift (magimale Rapazitdt) und gleidzeitig der Seiger auf
der Gfala Des Bedienungsgerites fid) ganz am redten Ende der Gfala
befindet.

Cbenfo miiffen beim Cinbau des Antriebes fiir die Grobftufen bdie
Garbmartierungen am QAntrieb, die zur Kenngzeidnung der Grobjtufen
dienen, Jbead)tet werden. Die dquerfte redte Stellung bdes Jahnrades

3*



fiir den Grobjtufenwedyiel auf der Geite des '(S‘mpfdngers entipridt der
®robjtufe 3, d. 5. der gelben Marfiecung und dem gelben Stalenband
am Bebienungsgerdt.

k) Ginban der BVerfabelungen und der Leitungstupplungen.

Die Verbindungstabel miiflen zwifden den Leitungsfupplungen und
bem Berteilerfaften verlegt und befeftigt werden. Dabei hat man fid)
ftreng nady den Farben der Adern zu ridten, die fiiv die ver{djiedenen
Gtromfreife in dem Kabelplan (Unlage 12) angegeben find.

Die Lage der Leitungstupplungen wird {o gewdhlt, daf fie leidht aus-
einanberzunehmen find., Gie werden mit wei Bolzen von 4 mm Durd)-
meffer befejtigt. '

1) Bordbatterie.

®ie Vordbatteric wird mit einem zweiadrigen Kabel unmittelbar mit
bem Berteiler- und Siderungstajten verbunden. JIn diefem Gerdt find
jwei Gdmelzfiderungen von 15 A vorgefehen. GSie entfpredient der
gefamten Gtromverforgung aus der Bordbatterie.

2. JInbetriebnahme.
a) Allgemeines.

Wenn alle Gerite befejtigt und die Verfabelungen hergejtellt find, iiber-
seuge man fi) vor Inbetviebnahme davon, daf die Polaritdt an der
Gtromeintrittsitelle ridtig ift. Falfde Polavitidt hatte beim Cinjdyalten
bie Zerftorung ber Hod:- und NRiederfpannungs- Clettrolpttondenfatorven
jur Golge, die im Gtromverforgungsgerit ud im Empfanger ein-

gcbaut find.
1. Alle K|nbpfe am Bedienungsgerit nad) lints juriiddrehen, afle
Gdalter, bejonders die Shalter A und B, auf ,Aus? (nad) oben).

2. Gdalter A (,mise en marche”) nad unten umlegen.
Das Beleudtungslampden fiiv die Frequenzffala am Be-
dienungsqerdt und das im Anjeigegerit Funter miiffen auf-
feudten. Der Umformer im Gtromverforgungsgerat lduft an.
Der Empfanger wird nicder- und hodyjpannungsmipig gejpeift.
30 Gefunden warten, bis die Rohren im Empfinger angebeist find.

[S1]
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. Priifen, ob mit dem Beleudtungstnopf (,éclairage”) linfs

unten am Bedienungsgerit die Helligeit der Lampden im Be-

bienungsgerdt und im Ungeigegerdt Funfer geiindert werden
fann,

. Priifen, ob bei nidht vorhandenem Cmpfang (Drehtnopf ,,1“

ganz nad) lints) der Jeiger des Milliamperemeters fidh auj dem
roten Gtrid) befindet. Sonjt Gpannungsteiler R 26 nadyregeln;
fiehe Kapitel V, Ab{dhnitt 2,

. Den Cteder der Kopfhaube in die Ropfhorerbudijen (,tel”)

unten am Bedienungsgerit einftecen.

. Den Um{dyaltehebel fiir den (Y)robftufenmed)féI fo einjtellen, daf

bie Jreqen des gewiinfditen Genbders fid) in dem betreffenden
Grequengbeveid) befindet. Die Farben auf der Frequenijfala
entjpreden den Martierungen, die die Stellungen des Umjdalte-
hebels fiir die Grobjtufen fenngeidnen. Giehe RKapitel II,
Abjdmitt 6a.

. Cmpfangslautjtirfe voll aufdrehen; dagu den mit ,1“ bezeidyneten

Drehinopf lints oben am Bedienungsgerit nad) redits drehen.

. Cinen Rundfuntiender einftellen; dazu die Kurbel redhts unten

am Bedienungsgerdt drehen unter Beadtung der in kHz ge-
eiditen requenjifala. Der Gdalter ,Telefonie— Telegrafie”
(.téléphonie — ondes entretenues”) muf bdabei auf Gtellung
»Zelefonie” fjtehen.

. Nady erfolgter Abjtimmung auf einen Genber diefen Schalter

- auf Stellung ,Telegrafie” (,ondes entretenues”) umlegen, um

10.

11.

bie Trigerfrequeny des Genders ju verwenden. Man Hhdrt dann
die Mufit des Rundfuntienders mit dem Pfeifton des eigenen
Uiberlagerers vermifdt.

Mit der Abftimmiurbel auf groften Ausidlag ﬁes Milliampere- .
meters nadyjtimmen. Knopf ,1“ fo einftellen, daf bder Feiger
innerhalb dDes AUnzeigebereidhes verbleibt.

Dabei den magimalen Ausidhlag am Milliamperemeter dadurd
einftellen, daf man den Knopf ,1“ von der Siellung geringfter
Cmpfindlidfeit (linfs) aus nad) redits dreht und nidht umgefebrt
von redits nad) lints. (Dadurd) wicd Uberjtenerung vermieden.)
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12. ©en Drehrahmen in Betrieb {efen; dazu Sdalter B (,mise en
marche”) lints am Bebdienungsgerdt-nad) unten umlegen.

13. Mit Knopf ,, 17 die Empfangsftire jo einregeln, daf die Jeiger-
ausjdlige am Milliamperemeter in dem mit Leudhtmafje ausge-
legten Geftor der Sfala verbleiben.

14, Gid) vergewiffern, daf die Stala im Anzeigegerit Funfer fidh zu
drehen beginnt und eine beftimmte Gtellung einnimmt. Sie
geigt Dabei ein leidhtes Zittern um ihre Gleihgewidhtslage herum.

.15, Wenn die Anzeige am AUnjeigegerdt zwifden —15° und +15°
liegt, Gdhalthebel ,2. Angeigegerdt” (,28me ind ) redjts am Be-
dienungsgerdt nad) unten [von Gtellung ,geldfdt” (,éteint”)
auf Gtellung ,beleuditet” (,éclairé”)] umlegen.

16. Priifen, ob das Angeigegerdt Flugzeugfiithrer nady Umlegen
diefes Hebels Deleudhtet wird und ob bdie Angeige an ithm mit
der am Anzeigegerdt Funfer itbereinftimmt.

17. Gdalthebel ,Lautjtirteregler” (,régle int'é“) von bder oberen
Gtellung ,,oon Hand durd Knopf 1 (,manvel par bouton 1)
nad) unten auf Gtellung ,automatijg durd) 2“ (,automave
par 2¢) umlegen,

18. Mit Knopf ,,2“ den Wusfdlag am WMilliamperemeter des Be-
dienungsgerdtes jo einregeln, dap fidh {ein Jeiger innerhalb der
mit Leudhtmaife beftridenen Jone auf der Stala befindet.

b) Inbetriebnahme mit einem eingigen Anzeigegerdt.

Rlemmen 1 und 2 auf der Tafel des Berteiler- und Siderungstajtens
furzidyliegen.

c) Inbetriebnahme mit zwei Anzeigegeriten.

Priifen, ob jwifdhen Klemme 1 und 2 im Berteiler- und Siderungs-
fajten teine BVerbindbung eingelegt ijt.

Radhdem man von einem Rundfuntfender eine {ehr bejtandige Peilung
genommen Hat, iiberzeuge man fid), daf die Anjeigegerdte bis auf + 1°
genau den gleiden Winfel angeigen; wenn zwei Angeigegerdte Funfer
eingebaut {ind, drehe man das Flugzeug {o lange, bis das eine Gerdt mit
guter Genauigteit und Beftindigleit 0° angeigt. Dann wird das weite
®erit einen Wintel anzeigen, der ebenfalls fehr nabe bet 0° liegt. Werden
Ablefeunteridyiede fejtgeftellt, {o ift der Ublefezeiger des 2. Gevites fo
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einguregeln, daff die Anzeige aud) moglidft genau 0° ift. Dajzu ift wie folgt
3u verfabren:
1. CGinfiillrohr (Ausdehnungsrohr) unten abidrauben.
2. In die Offnung hineinfehen.
3. Die Gdraube, die einen fleinen durdldderten EBIed)fttetfen ver-
riegelt, etwas [5{en.
4. Den Gtreifen mit dem Enbde eines Sdraubenziehers ver{djieben.
Dadurd) fann der Ublefezeiger wunjdgemdf verftellt werden.
5. Gtellung dbes Jeigers einvegeln und Sdraube wieber angiehen.
6. Cinfiillrohr wieder feftihrauben und, falls erforderlid), Petroleum
nad)fitllen. Cinfiillvohr verfdliefen.

d) JInbetriebnahme eines jweiten Anzeigegeriites, wenn die Anlage mit
nur einem Angeigegerit ausgeriiftet ift.

1. ®en gangen Cinbau des zweiten Wngeigegerdtes vorbereiten, aber
die Geldfpulen des weiten Gerdtes nidt anjdliefen. Dazu die Kabel-
abern an den Klemmen 3, 4, 5, 6 in der Leitungsfupplung des 3weiten
AUnzeigegerdtes offen laffen.

Die Adern dagegen, die an den Klemmen 1, 2, 7 unb 8 ber Leitungs-
fupplung enbdigen, anfdliegen.

2. Priifen, ob zwijden Klemmen 1 und 2 im BVerteiler- und Siderungs-
Tajten feine BVerbindung eingelegt ift.

3. Ginen ftarten Rundfuntfender anpeilen.

4. Glugzeug {o drehen, daf das erfte AUnzeigegerit genau und feft 0°
anzeigt.

5. Geldfpulen des zweiten Ungeigegerites anjdalten, d.H. die Klemmen
3, 4, b, 6 des feften Teiles der Leitungsfupplung des weiten Gerdtes
anjdliefen.

6. Die Angeige des jweiten Gerdtes weidh)t um ungefihr 3,6 ab. Diefer
Unter{dhied ift durd) eine geringe Phafenver{diebung bder vom
Sweiphafenjirom-Generator erzeugten Strome bedingt.

7. Rad) der in Kapitel IV, Abfdnitt 3, ,Rulleinjtellung” gegebenen An-
weifung die Cinfjtelung des Jweiphafenjtrom-Generators naditellen,
fo baf Das erjte Anzeigegerdt 0° angeigt.

8. AUnzeige des zweiten Angeigegerdtes feftitellen. Weidht jie etwas von
0° ab, Beiger nad) der in AUb{dnitt 2¢, 1—6 gegebenen UAnweifung
auf genau 0° nadyjtellen,
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3. Nulleinftellung.

3t der Funftompaf im Flugzeuq eingebaut und in Betrieb genommen,
fo ift anfdlieend die Cidung der Anlage vorzunehmen. Diefe befteht aus
swei Teilen, der muHemfteHung bes Rabhmens und der Aufnahme bder
Guntbefdidung.

a) Landflugzenge.

Die Rulleinftellung bejwedt die Einregelung des Anzeigegerites dervart,
Daf es genai 0° anjeigt, wenn die Flugzeuglingsadife in die Ridiung
auf einen Genbder weift. Bei normalem Arbeiten ermigliht dann das
Anjzeigegeridt Funfer die unmittelbare AUblefung des Winkels, den die
Flugzeugadie mit der Ridtung des Senders bildet, auf den der Funi-
fompaf abgeftimmt ift.

Die medanijde Adfe des Flugzeuges genau nad) einem fidhtbaren
Gender ausriditen, der einige Kilometer vom Flugzeug entfernt auf-
geftellt ijt. Der Senber muf fid) dabei wenigjtens 1 Kilometer von jeder
grdferen metallifdhen Halle entfernt befinden und auf einem vollig freiem
Gelinde, weit weg von jeder elettrifchen Leitung ftehen.

Mit dem Funifompaf die Ridhtung diefes Senbers, der dauernd un-

modulierte Sdymingungen ausjtrahit, beftimmen.

Warten, bis die Anzeige gan feft bleibt, und den abgelefernen Wintel
2X“ (3. B. 135 notieren.

Dicfer Wintel hat irgend einen Wert, da der Rabhmen in einer in Bejug
auf den Sweiphafenftrom-Generator auf feiner Adfe gan willtitcliden
Gtellung fteht.

Das Angeigegerdt miifte 0° angeigen. Um es auf diefen Wert zu
bringen, muf der Jweiphafenitrom-Generator auf der Rahmenadie um
pen Wintel ,X“ (im Veifpiel 135°) verdbreht werden. Dies gefdhieht auf
folgende einfade Weife:

1. Die Verfdhlugbinder des Hodirequenzfolleftors und des Jwei-
pbafenftrom:@ﬁemtors abniehmen (am Zeil B Ddes Rabmens,
Anlage 2),

. ®en Rahmen am Gehiufe feftitellen; dazu den Gplint, der die
Kornerfdraube am Gehiufe in Hohe der Kupplungsideibe fejt-
hilt, heraussiehen; diefe Gdjraube jo weit angiehen, bis fie Dieje
Gdyeibe verriegelt (cine Kirnermarte ift dazu auf der Sdeibe an-

bo

gebradt, die eine wirtfame Berriegelung gewdhrleijtet). Die
Gdraube nidt ju jtart angieben, um die Rahmenadie nidt u
verbiegen,

3. Den MWintel an der Stala itber dem Jweiphafenftrom-Generator
ablefen (3.9B. 282%) und notieven. s find insgefamt drei Ab-
lefezeiger mit verfdyiedener Farbmartierung vorhanbden. Die Farbe
bes fiir die Ablefung benupten Seigers ebenfalls aufnotieren.

4. Unter der Kupplung ift ein fleiner Cinjtellmedhanismus mit zwei
Gdjrauben zu fehen, redits eine Sdhraube mit breitem Kopf, lints
eine mit {dmalem Kopf. Redte Sdraube am Cinftellmedanismus
[B{en. Den RKolleftor des Jweiphafenjtrom-Generators um den
Wintel ,X“ zuriiddrehen durd) BVerdrehen der linfen Antriebs-
{draube. An der Sfala iiber dem Generator muf dann die
Differens der beiden Wintel (im Beifpiel 2820 — 1350 =1479)
abzulefen {ein.

5. Kirner{dyraube wieder IBfent und das Gerdt ecinfdalten.

6. Priifen, ob die Wintelverftellung villig befeitigt ift: das Anjzeige-
gerdt muf jet genau 0° anzeigen. Jjt das nod) nidht der Fall,
bann ijt die Cinftellung nad) dem gleidhen Pringip fo lange s
wiederholen, bis gang genau der Winfel 0° abzulefen ift.

7. Die. redhte Sdraube der Cinjtellvorridiung wieder feftziehen,
Gplint zur DBerriegelung der Korner{draube wieber einfefen
und die BVer{dlufbinder wieder aufjefen.

Damit ift der erfte Teil der Rulleinftellung beendet.

b) Wafjerflugzeung.

Wird die RNulleinftellung an ecinem Wafferflugzeng vorgenommen, fo-
mug feine Beweglichfeit auf dem Waffer beriidfidhtigt werben. Dazu ver-
fibrt man folgendermagen:

RNur bet volljtdndig rtuhigem Wetter die Cinjtellung vornehmen. s
werden drei MWann gebraudt.

Der erfte itberwadyt im Innern des Wafferflugzenges die AUngeige des
Funtfompaifes.

Der 3weite iiberwadyt auperhalb auf dem {flugaeug die anaetqe cines.
Theobolits, der auf dem Flugzeug aufgejtelit witd. a
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Der dritte dreht von einem Boot hinter dem Flugzeug aus dauernd
bas Flugzeug nad) den Unweijungen des jweiten Wannes.

Wenn das Wafjerflugzeug ungefdhr in der Ridhtung des Senbers fteht,
[aft Der zweite WVrann das Flugzeug fidh langfam verdrehen. JIn dem
Wugendblit, wo es in der riditigen Lage ift — der Theodolif zeigt dabei O
an —, tuft er ,los”; fofort notiert der erfte Mann den vom FuntfompaR
angezeigten Wintel. Er verbeflert, falls exforderlid), um den entfpredenden
Wintel. Das gange BVerfahren wird {olange wiederholt, bis beim Jeiden
,I0s“ Des zweiten Mannes der erfte Mann am Kompa genau 0° ablieft.

4. Funtbejdhidung.
a) Gemittlung der Fehlerfurve.?)

Die Metallmajfen und die Stromfdleifen, die vom Rumpf, den Trag-
fladien, den Motoren oder von jedem anderen Metallteil des Flugzeuges
gebildet werden, rufen Berzerrungen des eleftromagnetijden Feldes der
aufgenommenen Wellen Hervor. Der dadurd) entjtehende Fehler heift
SFuntbejdicung”, die entfpredende Fephlerturve ,Funtbefdhidungsturve”.

Die Crfahrung zeigt, dap bdie Funfbefdhidung in der Ridtung bder
Gymmetrieadfe null ift. Wird der Peilvahmen aus der Symmetriead)fe
heraus ein wenig nad) der einen oder anderen Geite verfeht, dann wird
dic Feplerfurve aus ihrer Symmetrieadyfe verfdoben. In fid) bleibt fie fid
jebod) gleidh, wenn die Ber{djiebung des Rahmens nidt ju grof ift. Die
Guntbe{dicung ift bei 90° oder 270° felten null; denn das Flugzeug be-
figt Teine jweite Gymmetriead)e quer gur erften. Fiiv Winkel jedod), die
nabe bei diefen Werten liegen, wird fie null. Ghlieplid) ift der Gebhler am
groften, wenn fi) der Gender ungefdhr unter 45° nady der einen ober
anbderen Geite der Adfe befinbet.

3ft q bie Funtfeitenpeilung, pofitio von vorn redtsherum gezdblt,
f bdie zugehorige Funtbefdhidung und D Dder Grdftwert der Funt-
befdyicung, dann ift offenbar:

f= +D sin 2 q.

1) Giehe ,Anweifung fiir die Jujtierung und Funtbejhidungsaufnahme des
Rabdio-Rompaffes RC5B in Caudron C445“, Dherausgegeben wvon E-Gtelle
Redlin, Referat L4 L
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Pian fieht, daf es in diefem Fall geniigt, D zu fennen, um alle Funt-
feitenpeilungen zu verbejfern; bdiefen Grdftwert der Funibefdidung
fonnte man durd eine einzige Meflung unter 45° gegen die AUdhfe erhalten.

Um jedod) die Wirfung zufilliger Fehler auszujdalten und um Unter-
{dhiede zwifden der wahren und der aus der Formel hergeleiteten Fehler-
turve zu beriidfidhtigen, muf man in der Pragis eine Reihe von Mefjungen
in ver{diedenen Ridtungen ausfithren.

AUnlage 17 eigt einige Funtbejdhidungsturven, die an einem SIugseugl
aufgenommen wurden.

Bei KQurve 1 ift der Rahmen in der ni'ed)anifc[)en Glugzeugadfe be-
feitigt.

Bei Kurve 2 liegt dDer Rahmen feitlidh jur Flugzeugadfe: die eleftrijde
Symmeiriead)fe bildet mit der medanifden Ad)je einen Wintel von 2°.

Quroe 3 zeigt, wie fid) die Fehlerfurve 1 dndert, wenn man den FJeiger
im Anzeigegerdt oder den ZJweiphafenjtrom:-Generator nad) forgfiltiger
FRulleinfteliung jufdillig oder abfidhtlich verftellt. '

Wenn man einen bei der Nulleinftellung nidt fidtbaren Fehler begebt,
b. ). wenn man den Senbder in der Adfentidtung des Fluzeuges ange-
nommen hat, wihrend er in Wictlidfeit in einer um 3 B. 5° verdrehten
Ridtung lag, er{deint die Fehlerfurve fehr regelmifig, weil die Ber-
drehung um 5° nur unwefentlide dnderungen der Fehlerwerte hervorujt.

Wenn man dann feftftellt, dDaf der Mittelwert der Fehler um 5° ver-
fdhoben ift, fann man die Berdrehung allein durd) Anderung der Nullein-
ftellung des Funtfompaifes bejeitigen, ohne die Fehlerfurve dndern zu
miiffen. Genau genommen mitfte man das Flugzeug um 5° verdrehen und
die Febhlerfurve neu aufnehmen; aber diefe Mafnahme ift prattijd iiber-
fliiffig, wenigftens bei Fehlern unter 5°. '

Sm allgemeinen ift bei Hoddedern die Funtbejdhidung dann am
tleinften, wenn der Rahmen im Sdnittpuntt der Rumpfadie mit der
Gladenadfe liegt. i

Bei Tiefdedern Deftehen lings der Rumpfadfe wenig Unteridyiede.
®agegen gibt es einen RKleinftwert fiir die Funibefdidung, wenn der
Rabhuten unterhalbd des Rumpfes angebradt ift, vorausgefeht, daf das
Fabrwert nidht Anlaf ju feitliden Stromjdleifen gibt, die bei frdftiger
Wirktung cine Funtbefdjidung ergeben fonnen, die ju der gewdhnlid
beobadjteten entgegengefest ift. Daraus fann man {dliefen, daf danm,
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wenn die Wirtung der Fahrwert{dleifen gleidh) der der Rumpfidleifen
ift, die Funtbejdhidung nahesu null ift.

Der EGinbau des Rahmens unterhalb des Rumpfes und in der Ndbhe des
Gahrwerfes darf erjt nad) entfpredienden Berjuden am Flugzeug vor-
genommen werder.

Die Beftimmung der bejten Einbaujtelle fitr dent Rahmen fann immer
nad) dem oben befdjriebenen BVerfahren erfolgen; durd) die Crfabrung
nad) mehrfacgem Ginbauen jedod) ift es in den meiften Fallen nidit mehr
nitig, darauf uriidzugreifen.

b) Vusfiihrung der Funtbefchidungsaufnahme,

Das Flugzeug um einen beftimmten Wintel im Ubrzeigerfinn drehen.
Priifen, ob der am AUnzeigegerit abgelefene Winfel dabei tleiner wird,
3. B. von 0° bzw. 360° auf 345° iibergebt.

3ft dem nidt fo, dann ift bet den Anidliiffen der Jweiphajenftrom-
Teitung an den Anizeigegeriten oder am Generator oder aud) im Berteiler-
fajten ein Fehler vorhanden.

RNady Befeitigung des Fehlers einen Theodolit auf dem Flugseug in
giinftiger Gidtftellung aufbauen.

Ginen gut erfennbaren Puntt (Stange, Maft, Kirdturm ufw.) anvi-
fieren und den Theodolit {o einjujtieven, daf er 0° angeigt, wenn man
diefen Puntt anvifiert. Dabei muf die Flugzeugadie genau jum Sender
weifen und das Anjeigegerdt des Funffompaffes 0° zeigen (Funtfompaf
emgefcf)altet)

Der anvifierte Puntt foll wenigjtens zwei Kilometer entfernt liegen,
damit beim Orehen des Flugzeuges wmn einen Puntt, der nidt genau
auf der Rahmenadyfe liegt, fein wefentlidher Fehler entiteht.

®as Fluggeug auf der Gtelle um Wintel von ungefabhr jeweils 10°
prehen. Dabei jedesmal den am Theodolit abgelefenen und den vom
Gunffompap angezeigten Winfel notieren. Diefe Meffungen von 00 bis
180°, . B. fiiv cine halbe Umbrehung des Fluggeuges durdyfithren.

Nad) diefer halben Umbdrehung muf der Funtfompaf wieber 0° bzw.
1800 angeigen. Jeigt er einen um mehr als 1° davon abweidenden Winfel
an, bann ift eine jufdllige Berjtellung im Guntfompaf odber in der Auf-
ftellung des Theodolits oder fonft ein Jufall eingetreten. Die %eﬁung muf
dann nodymals von vorn begonnen werden..

— 45

3t der Gender nidyt fidtbar, dann fann man den Fall auf den vorher-
gehenbden auf folgende Weife juriidsufiihren: man beftimmt mdglidyit genau
pen Winkel, den die Ridtung des betreffenden Senders mit der eines
centfernten fidtbaren Zieles bildet. Bei den eingelnen Meffungen wicd

Dann diefes Hilfsmittel anvifiert und bei den QIbIe{ungen jener Wintel
jeweils beviidfidytigt.

c) ufzeidnung der Funibejdhidungsturve.

3n einem RKoordinatenfrens (3. B. Anlage 18) trigt man auf der
waageredhten Adhfe den am Anzeigegerit Funter abgelefenen Wintel an
und daritber nad) oben obder unten den Unteridhied zwifden dem am
Theodolit und dem am Funtfompaf abgelefenen Winfel.

Dann geidnet man von Hand und nad) ugenmafp eine mittlere ftetige
Rurve, die durd) oder zwifden allen o erhaltenen Puntten verlduft. Die
ardften Abweidungen jwifden den Vunften und der Kurve diirfen
praftifd) 1° nidht iiber{dreiben, fonft war bdie Aufnabme nidht mit
geniigender Gorgfalt gemad)t worden.

Das Borzeiden des Unter{diedes zwifdhen den ITheodolit- und den
Funtfompap-Peilungen wird folgendermafen feftgefest:

Rpeodolitpeilung . . . . . o . . . . . 450
Gunffompagpeilung . . . . . . . . . . 40°
Berbefferung . . . . . . . . . . . . +Ho

d) Berwendung der Funtbejdhidungsturve jur genanen Beftimmung des
Wintels wifdhen Flugzeugadhie uud Sender.

Um diefenn Wintel 3u erhalten, addiert man — unter Beriidfidiigung
des Borgeidens — den am Angzeigegerdt abgelefenen Winfel und den
ent{predenden BVerbefferungs-Wintelwert, der der Funibe{didungsfurve
3u entnebhmen ift,

€) Wafjerflugzeng — Funtbefdidung.

Genau fo verfahren, wie bei der Rulleinftellung; aber jtatt nur etne
Ablefung auf 0° Fu madyen, fithrt man mehrere von ctwa 10° aus, genau
{o wie bet einem Landflugzeng. Dabei wird jedesmal auf das Jeiden des
sweiten Mannes der Winfel am Theodolit und jugleid) der am Funi-
fompaf abgelefen und aufnotiert. : :
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5. Ullgemeines.

a) Gmpfang einer unmodulierten ZTrdgerfrequens.

Den Um{dalter auf der Frontplatte linfs neben der Gfala Hes Be-
dienungsgerites auf Stellung , Telegrafic” (,ondes entretenues”) legen.
Dadurd) werden bdie unmodulierten Sdwingungen im Empfanger
moduliert und damit horbar gemadt,

b) Gmpfang einer tonmodulierten ZTrigerfrequens

Den Telefonie/Telegrafie-Umidalter auf Stellung ,Zelefonie” umlegen.

Bemerfung: 3t der Empfang jehr {hwad), dann piefen Sdalter auf
Gtellung ,Ielegrafie” (,ondes entretenues”) [egen.

c) Gmpfang von Felefonie, Rundfuntiendung.

Um einen Telefoniefender (Rundfuntiender) hormidig aufzunehmen,
pen Umidalter Telefonie/Telegrafie auf Stellung ,Zelefonie” belaffen.

Gobald das Gerit eingeftellt ijt, auf Stellung ,Telegrafie” iibergehen.

Sn allen drei oben befprodenen Fdallen:

Den Ginjdalter B fiir den Rahmen nad unten legen und mit Hilfe
pes Qnopfes ,1“ den Jeiger des Milliamperemeters vor die Leudtzone
auf feiner Gfala Dbringen. Das automatife Anzeigegerit zeigt dic
Ridhtung des Genders fehlerfret an.

Den Gdalter zur Cmpfangsftdrfevegelung (,régle int¢”) nad) unten
umlegen, um auf die automatiide Gmpfangstirferegelung itberzugehen.

Mit Knopf ,,2 die Gmpfangsitirte {o einvegeln, daf der Jeiger des
Milliamperemeters in der Leudtzone der Gtala verbleibt.

Sur Ausfithrung der. Regelung fiehe Rapitel IV,lefd)nitt 2a.

d) Gmpfang von Zelegrafie (Morfezeidhen).

®er Radiofompaf fann aud) auf Morfezeidhen bei normalem E"afb
thythmus (nidt automatiid) arbeiten, wenn man bdie (Elinpfangsftatfe
fo einvegelt, daf der Jeiger des Milliamperemeters am Bedienungsgerit,
der unter der Wirkung der Puntte und Stride dauernd hin- und ber-
pendelt, nie unter die linfe Begrengung per Qeudytzone auf der Gtala

suriicgeht.

Unter diefer Bedingung wird die Anzeige um hodtens 30— 40 fd)man;
fen, fo daf leidht ein Mittelwert auj + 2° genau gepeilt werden fanm.

Wenn die am Milliamperemeter angezeigte mittlere Cmpfangsitirte
su grof ift, {hwantt die Angeige am Anzeigegerit um grofe Betrdge.

e) Gtirungen.

Jm allgemeinen wird feine Gtdrung den Horempfang ober bie
Ridtungsangeige behindern, wenn der Funtfompaf in einem Metall-
flugzeug eingebaut ift.

Bei Cinbau in einem Holz-Metall-Flugzeug find folgende Borfidhts-
mafnahmen erforderlidy:

1. Das Gtromverforgungsgerdit muf vom CEmpfangsrahmen min-
Deftens 3 m entfernt fein.

2. Die Befejtigungsfappe des Rahmens muf gegen jede eleftrijde
Berithrung mit einem Metallteil des Flugseuges ifoliert fein.

Sm Gluge ftellt man vielleicht zahlreidhe Storungen feft, die von nidt
abgefdjirmten Giindleitungen Derriihren, oder aud) ftarfe Gtdrungen,
wenn die Bordbatterie gelaben wird.

Da bdiefe Stirungen vom Rahmen felbjt aufgenommen werden, nnen
fie nur durd) ndhere Unterfudhung bder elefirijdhen Anlage befeitigt
werden. Dazu ift faft inuner ein Fadmann erforderlidy.

Die o feftgeftellten Gtdrungen riihren im allgemeinen nidt vom

Gpeifeftrom her, wenn alle erforderliden BVorfihtsmafinahmen zu ihrer
Bermeidbung getroffen find.

f) Wichtige Anweijungen.

1. Die Gdjalter fonnen in falfder Reibenfolge betdtigt werden, ohmne
baf bas Gerit Sdaden leidet.

2. Die Cmpfangsitirferegelung mit Knopf 1 am Bebienungsgerdt muf
tmmer nad) den Unweifungen 10 und 11 in Kapitel IV, Ab{dnitt 2
erfolgen. Man vermindert die Cmpfangsloutftdrfe jo ftarf, bis bdie
Beidgen im Kopfhdrer faft verfdhwinden und dreht dann auf die ge-
wiinfdte Gtirfe auf. Diefe {deinbar nublofe Mafnahme ijt fehr .
widtig. Denn der ECmpfinger fann, wenn er durd) ein {ehr ftarfes
eidpen itberfteuert wirh, trof iibermifpiger Berftirfung unter Um-
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. fténden einen nur {dwaden Horempfang liefern. Dabdurd wiirden

. beim Wblefen der Anjeigegerdte bedeutende Fehler entjtehen.

3. Bei der Betdtigung der Abftimmiurbel fiic die Drehfondenfatoren
muf der Sperrhebel geldft fein; diefer dient nur dazu, eine durd) Be-
titigung der Qurbel erbaltene Cinftellung feftzubalten.

4. Beadhten, daf der Sdalter ,IJelefonie— Telegrafie” wdihrend des

. Gmpfangs von Telefonie unbedingt auf Gtellung ,Telegrafie” (,ondes
entretenues”) umgelegt werden muf, um eine fefte und genaue
Anzeige in den Anzeigegeriten ju erbalten.

o

. Der Drehtnopf 1 fiir die Regelung von Hand muf viel haufiger
betitigt werden, als die automatijde Regelung , 2%, die nur bet mit
Sdwund behafteten Gendern, befonders in der 1. und 2. Frequeny-
ftufe, betdtigt zu werden braudt.

6. Das Auffuden von Gendern benust man dagu, um die Durdyfidhtsitala

am Bebienungsgerdt mit Gendernamen u eiden. Diefe Sender find

diejenigen, die am leidyteften empfangen werden fonnen.

g) Genanigfeit.

Das qute Arbeiten des Gerdtes ift Durd) die beiden folgenden Tatfaden
getennzeidynet:

1. ®ie Angeigeftala bleibt auf 1°—2° genau feft.

2. Die Anzeigeffala zittert um etwa Y4®—1/2° bei etwa 10 YUm-
prehungen je Gefunbde. Diefes Jittern ift vom @on{trufteut aus
3wei Griinden abfidtlidy vorgefehen:

a) Bor allem, damit der Ablefende jofort feftitellen fann, ob ba,»
®erdt ridtig arbeitet oder nidt (oder ob das Jeidyen vor-
handen ift ober nidt).

b) Um die Empfindlidfeit des Anzeigegerdtes dadurd) betrddtlid)

3u erhbhen, daf man Ddie Anfangsreibung der Lagerzapfen
bebeutend herabiest.

MWenn gleidjzeitig das Jittern und Ddas Geititeben der Anzeigeftala
beobadytet werden, fann man fid) auf den abgelefenen Anzeigewert ganj
veclaffen. :

Wenn die Anzeigeffala um weniger als 5° dwantt, {o fann dies daber
rilhren, daff Der Genber weit weg liegt ober {dhwad) ift oder daf atmo-
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{phdrifde Stdrungen den Cmpfang etwas behindern; trofdem fann eine
mittlere Peilung genommen werden.

Wenn die Anzeigeffala um mehr als 5° {Gwantt, fo riihet dies von
ftarferen Gtdrungen oder einem benadbarten Sender fer. Dies tritt im

allgemeinem bei joldjen Senbdern auf, die auferhald der normalen Reid-
weite des Gerdtes liegen.

PMan fann fid) iibrigens durd) Abhdren im Kopfhdrer davon iiber-
geugen, in dem Dann ein verworrenes Gerdufd) ju hiorven ift, aus dem
beraus der Genbder nur gang ver{hwommen zu vernehmen ift.

Wenn dagegen der Senbder gut und rein empfangen wird, liefert das
AUnzeigegerdit eine vollfommen fefte Anzeige.

Cine Neiqung des Flugzeuges um 30° in beliebigem 6mn gibt I)od)ftens‘
su einem Fehler von 1° BVeranlaffung.

3n der Qurve folgt die WUngeigeffala faft augendblidlid) den aufeins
anberfolgenden Peilinderungen.

6. Storungen, die wdhrend Ses Fluges
bejeitigt werden fonnen.

Stérung Urjadye Befeitiqung

1. Milliamperemeter
am Bebienungsgerit
zetgt Feinen usidhlag
a) Kein oder nur|l. Giderungen durd:| An den beiden Strom:
[hwadyer Emp:- gebrannt gufiibrungsabern zum
fang im Kopf:| (fein Gmpfang). ®erdt nadypriifen, ob
hirer. ‘ " Sdhlup gegen Wialfe
‘ bes  Funifompajjes
oder gegen Mafle ber
Borbbatterte DOT:
Hanben ift.




Nod) Stisrung
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Nody Urfache

Nod) Befeitigung

5. Schlechte

2. Berbindbungstontatte
verfehrt  eingejtect
(fein Gmpfang).

3. Rohren jhadhaft.

4. Kupferbrdbte ber
SHodfrequengbiirften
geriffen und dadurd
KQurzjhluf mit Majfe.

Jjolation
am  Sodfrequeny:
folleftor infolge iiber:
mipgiger Sdymierung.

6. Bufdlliger Kurzjchlui
der Kabel am $Hod-
frequengausgang des

CGidherungen im Bertei
lerfajten auswedyjeln.
Brennen bdieje erneut
dburd), das |dhadhafte
®erdtanden Lettungs:
fupplungen auper Be:
frieb fegen.

Wieber einfesen, nady:
bem man vorher ge:
priift Hat, Ddap Ddie
Kontatte in  ihrer
ridhtigen Gtellung find.

Rohren der RNeihe nad
auswedjeln und jedes:
mal priifen, ob bdie
Storung Dbefeitigt ift.
Wirp fein Crgebnis
er3ielt, ben volljtandi
gen GaB auswedjeln.

Gebrodyene Drihte gang
abjdneiden.

Die J)olierringe ywifchen
bent Edleifringen
fauber machen.

Qabel wieder in Dbie
ridytige LQage bringen
und Sdrauben fejt:

Rahmens.

3tehen,

Nod) Stsrung
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Jtodh Urjadye

FNod) WBejeitigung

b) Jtormaler Emp-
fang im Kopj-
horer.

c) Normaler Emp-
fang im Kopj-
horer, aber fein
Nusjdhlag an
ben  Angeige-
gerdten.

7. Ctorung in der
Ctromperjorgung.

8. Refeftigungs|draube
ber Anobenleitung an
den Nihren gelodert.

9. Sdhlecdhter Kontalt in

ven Miprenfaffungen. |

10. Gittervorjpannungs:
freis ber 2 TE 47
unterbroder.

Jtieberfrequengriohre V 6
jdhadhait. '

Unterbrechung in einem
der Gpulentreife des
Anzeigegerites.

Spannung der 24 Bolt-
Bordbatterie an den
Klemmen im Berteilers
fajten priifen. Anoben-
Jpannung, Gittervor-
jpannung und Seis-
jpannung priifen.

Sdyraube feftziehen.

Nihre  Herausnehmen
und  Gtiftaufnahmen
ber Rihrenfafjung et
was jujammentneifen.

Jm Siebgerdt die beiden
Wiberftinde 3u
100000 @ nadjfeben.
Diefe bet der Priifung
bes Stromweges furg

jehliefen.
Diefe Rohre auswed)feln.

©Gdadbhaftes  Ungeige-
gerdt abtrennen und
Klemmen 1 und 2 der
Klemmleijte im fejten
Teil ber Leitungs:
fupplung des |dhad:
haften Unzeigegerits
furzjchliegen.

4#



Todh) Stirung
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Nody Urfadye

Nod) Befeitigung

2. Milliamperemeter
am Bebienungsgerdt
aeigt Uusjhlag, aber:
a) Die beiben An:
aetgegerdte
liefern feine
feften und ver:
jdiedenen An=
zetgewerte,

1. Qurajdlup in einer
ber  Galvanometer:
jpulen, ober

2. Unterbredungineiner
Drehfelowidlung des
Anjeigegerdtes.

Anzeigegerdt Flugzeug:
fithrer an der Leitungs:
fupplung  abirennen
und Klemmen 1 und 2
im Berteilerfaften elef:
trijd) verbinben.

Nrbeitet jet das An:
aeigegerdt Funfer nor-
mal, dann ift das Wn:
geigegerdt Flugzeug:
fiibrer bas fdadhafte
®Gerdt.Andernfallsdas
Anzeigegerat  Flug:
seugfiihrer wieber an-
jchlieken und bas An-
aeigegerit Funfer ab:
trennen.  Klemmen 1
und 2 der Klemmleifte
im  feften Teil bder
Leitungstupplung des
Anzeigegerdtes Funfer
furzihliegen.  Gind
iegt bie Ungeigewerte
am Anjeigegerdt Flug:
seugfiirer feft, dann
ift das Ungeigegerdt
Funfer (hadhaft. Jn
peidben Fdllen bas
jdhadhafte Gerdt ab:
frennen.

Jod) Stisrung
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Ttody Urjadye

Nod) Befeitigung

b) Kein CGmpfang
im Kopfhbrer.

8. Beiger des Milli-
amperemeters bleibt
i der duBerften rvedh:
ten Stellung hangen.

. Sdylechter

. ©Sdhwadye

Kontatt
ciner  Biirfte Ddes
Drehpotentiometers.

. Berjdmupter Kollet:

tor Des Drehpotentio-
meters.

Podula-
tion 1000 Hz.

. Jtiederfrequengzrihre

V 7 jhabdhaft.

. Nibhre jpriibht.

. Kopfhorer

unterbrodhen oder
entmagnetifiert.

. Kurzidluf gegen

Waffe einer ber Dreh-
jpulen der Angeige:
gerdte.

. Gittervorfpannung

fehlt.

Dafiir |orgen, dah Ddie
Bitrften wihrend der
Drehung des Rahmens
am Kolleftor des Po-
tentiometers qut ane
liegen.

Wit feinem Sdymirgel:
leinen fdubern.

Robhre V 4 austaujchen
(46).

Diefe Rohre auswedhfeln.

Nustaujchen.

Kopfhdrer auswed)jeln.

Die gIei&)en MaBnahmen
wie unter 2a.

Nadyjehen, ob die Biirfte
fiiv die
Gittervorjpannung im
Umformer gut auf dem
Rolleftor aujliegt.



Nod) Stsrung
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Todh) Urjadye

TNoh) Vejeitigung

4, Das Milliampere:
meter 3eigt bei Be:
titigung des Reglers
1 ivgend einen Wert
an.

5. Qradygerdufde im
RKopfhirer.

. Sdyledhte

Regelung
bes  Potentiometers
L1% wdhrend jeiner
Handhabung.

. Sdadhafte Nofhre V6.

. Beiger veibt auf der

Stala.

. Die Windungen bder

Gpiralfeder
ineinander.

hingen

. Gdledter Kontatt am

Hodfrequengfolletior.

. Hodhipannungstollet:

tor verjdymust.

. Ungeniigenber

Biirftendruct bei der
Stromverjorgung.

®leitfontatt nadypriifen.
Feder aufbiegen.

Rohre auswedhfeln.

Betger gerabebiegen.

Spiralfeder in Ordnung
Dringen. -

Rolleftor mit einem Stiic
Stoff jauber maden,
ihn bann wdhrend der
Drehung des Rahmens
mit Sdymirgelleinen
reinigen. Cinige Trop:
fen von bem mitge:
lieferten  Spegialdl
auftragenund dbann die
Jiolierringe wijchen
den Shleifringen vei:
nigen.

RQolleftor mit Sdmirgel:
leinen veinigen.

Federn priifen.  Ubge:
nute RKohlen aus:
taujden.

Nod) Stsrung
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Jtod) Urfadye

Noch) Vejeitigung

6. Anzeigegerite
bleibenvsllig inRube
(Tein 3ittern).

7. DieBeleudhtungs-
lampdhen Der Fre:
quengffala und Dder
Anzeigegerdte bren:
nen nidt.

4, Konbdenjator im Sieb:

gerdt durdhgejdhlagen.

. Die 24 Volt-Gpan-

nung gelangt nidt
aum  Drehpotentio:
metert.

. Rohren [Ghadhaft oder

jledht eingeftectt.

. Rurzfdlup in einer

Phafe des vom Dreh-
potentiometer ergeug:
ten Gtromes.

Sdadhafte

Beleudhtungsliampdhen.

Priifen und jhadhajten

Kondenjator aus:
taujdjen.

Am BVerteilerfaften bdie

Spannungen wifden
4 und 6 und 5 und 7
wdhrend der Drehung
bes Rahmens priifen.
Jit Spannung  vor:
Handen, den Anbdruct
ber Biirjten fiir bdie
Gpeifung des Dreh:
potentiometers nad):
priifen.

Rohren gut einftecen

ober jie wie in 3iff.1a
auswedjeln.

Priifen, ob ber Kury:

jhluf in einem Dder
Angeigegerdte liegt;
pann  Diefes nad
Biff. 2a  austaujden.

Qampdjen auswedfeln.



Nod) Stirung
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Nodh) Urfadye

Nod EBeieitigung

8. Drehinopf
leudhtung”  (, éclai-
rage”) ldgt fid) nur
fhwer bdrehen.

9. Beim
des Sdhalters B am
Bedienungsgerdt
nad) unten dreht jich
der Rahmen nidht.

Umlegen | Schlechter

»Be: | Gleitfontaft des Wider-

ftandes verbogen.

Kontaft in
der Leitungstupplung
an den Biirften des
Motors  oder im
Sdjalter B.

—

Diefen inftandjesen.

Leitungstupplung e

Rahmens trennen uny
Sdyalter B nad) unten
umlegen. Fachpriifen,
ob 3wifden den Klem:
ment 1 und 2 im feften
Teil der Leitungs:
fupplung die Span-
nung von 24 Bolt
vorhanben it

Wenn die Spannung nor:

mal ift, den Biirften-
orud priifen. Jft Teine
Gpannung vorhanden,
priifen, ob an bden
Klemmen 11 und 13
im Berteilerfaften die
Spannung normal ijt.
Wenn ja, dbann fann
der |dhlechte Kontaft
vom Gdjalter B felbjt
herrithren. Man fann
den Rahmen badurd
in Gang fegen, daf
man bie Klemmen 11
und 17 im Berteiler-
Taften proviforijd fury-
jehliept.

V. Wartung.

1. Wartung im normalen Betrieb.
Das Gerit fauber halten; dazu die eingelnen Gevdte von Jeit ju Jeit

fauber madyen.

. a) Gdymierung,

Die Gdmierung erfolgt nad) folgendem Jeitplan:

1. Sedes Jabhr: Qonfiftensfett in die Sdmierbehdlter einfiillen.

2, Seden Monat: Die Sdhmierbehilter leidht drehen.

3. Seden 6. Monat: Jwei Tropfen O in jede Sdhmierdffnung der
Qugellager des Umformeraggregates im Gtromverforgungsgerit
einfithren.

Das Unterjefungsgetriebe an dem grofen vertifalen Einfitljtugen mit
fliiffigem O fitllen. Dann Peilrahmen eine Minute lang in Drehung
verfeen und das OI an der Sdhraube unten am Cinfiillftugen volljtindig

ablafjen.

Auf die metallifhen Sdleifringe des $Hodfrequengfollettors Spesialdl
auftragen, fo daf auf ihm ein leidter Olfilm entftebht. Diefer ftellt fehr
gutes Avbeiten ohne Kradygerdufde fiir wenigjtens 100 Gtunben f{icher.

Gind wihrend ber Drehung des Rahmens Kradgerduide u hiren,
den Rolleftor mit einem Gtiid Stoff reinigen. Die Reinigung wihrend
per Orehung mit Sdymiergelleinen fortfehen und einige Tropfen Spesial-
“ I, bas mit bem Gerit mitgeliefert wird, auftvagen. Danad) die Ifolier-
ringe awijden den Sdleifringen forgfiltig reinigen. Der auf dem
Qolleftor juriidbleibende Shmierfilm {habdet dem suverliffigen Arbeiten
nidt. '

b) Koflebiirjten.

Die Biirften des Motors und des Umformers find fiix eine Betriebs-
seit von wenigftens 1000 Stunbden bemeffen.
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Sur dann die Qoblebiirften auswedjeln, wenn einwandfrei feftjtebt,
Daf fie die Urfache fiir ein fehlerhaftes Arbeiten des Gerites find, Sind
trofdem die Kohlen abgenommen, dbann {orgfdltig darauf adhten, daf fie
in der gleidien Gtellung wieder eingefest werden, die fie vor der Ubnahme
inne hatten und die ithrem Cinjdleifen entfpridt.

Sm allgemeinen fann ihnen fein BVerfagen zuge{djrieben werden. Jhre
Giite ift mit grofer Gorgfalt ausgewdh!t.

Die Koblebiirjten des Jweiphafenjtrom-Generators find fiix minbejtens
1000 Gtunden vorgefehen und gewdhrleiften einen fideren Betrieb. WVian
braudyt daher diefe Biirften nur bei Cinfreten einer groferen Stdrung
auswedfeln. Da die Giite der Biirften von grofier Bedeutung ift, darf
ihre Type nur dann gedndert werden, wenn ernfthafte Gefahr fiir das
vidtige AUcbeiten der verjdhiedenen Kolleftoren beftehi:

Rahmenmotor . : CG 65 Le Carbone
Umformer, Motorjeite 27. 1. 88 Qaualitit CG 65
Umformer, Generatorfeite 27. 1. 38 Qualitit 562
Bweiphafenjtrom-Generator. . . Qualitit Z Le Carbone
Hodhfrequengtollettor . PL 104 820 L. M. T.

Wirh eine {dhadhafte Kohle am Rahmennotor, am Umformer ober am
Sweiphafenftrom-Generator ausgetaujdt, minbdejtens fiinf Stunbden lang
Rohle einfdleifen lajjen.

Die Gpesialbiirften fiir die Hodfrequenzfollettoren miiffen miRig feft
auf dpen Gdyleifringen figen (etwa 20 g Gpannung); {onft nuen fie fid)
3u fehr ab und es befteht die Gefahr Des Feftfrefjens.

Man iiberzeugt fich leicht davon, daf die Spannung ridtig ift, indem
man den Rahmen von Hanbd abwedielnd nad) beiden Seiten in Drehung
verjeft.

Die Halterungsfedern der Biirften miiffen fih dabei um etwa 2mm an
jebem Enbe verbiegen. Berbiegen fie fid) mehr, dann ift die Gpannung
3u ftarf. '

Gind die drei Biirften abgenust, fo find fie auszuwedieln. Bevor neue
eingcfet werden, find bdie Sdleifringe wihrend bder Drehung mit
Gdymiergelleinen zu polieren und mit dem Gpezialdl ju fdhmieren; bann
bie Biirften{pannung nad) der oben angegebenen Methode priifen.

Sm Notfall tinnen die Sdhleifringe aud) mit einigen Tropfen gewdhn-
lidden balbfliiffigen Oles proviforifd) gejdmiert werden.
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Den RKolleftor nie ohne Ol Taufen laffen.

Cs ift nuflos, haufig u fdmieren, da das jwifden den Biirjtendrihten
baftende OI faft immmer ausreidt,

c) Befondere BVorfihtsmaBregeln fitr die Anjeigegerite.
Das RNiveau der Vetroleumfiillung in den Anzeigegerdten ungefihr im
erften Biertel des Cinfiillftugens halten,
Nur reines und gefiltertes Petroleum vermwenden.
Luftblafen entfernen.

Befeftigung Der Gabel an der Flugzeugwand, bdie mittels dreier
Gdyrauben und Muttern erfolgt, priifen.

Suftand und Wirtfamteit der Gummiddmpfer priifen. Sdyfedhter Su-
ftand fann {dnellen Ber{d)leif der beweglidhen Teile jur Folge haben.

Mit einem fauberen und trodenen Lappen die Feudtigleitsipuren
entfernen, die fid) am Gehdufe, auf dem WUblefefpiegel oder an der
Cinfiihrung der Verbindungsdrihte bilden FBnunen.

2. Periodijdhe Priifungen.

_ a) Bedienungsgeriit,
" Golgende Feile priifens
1. Die Befeftigung der Regeltndpfe ,17, ,2“ und ,éclairage”.
2. Die freie Beweglichleit des Jeigers am Milliamperemeter. )
3. ®ie Drehung des Jeigers an der Frequenzifala.
4. Das Uufleuditen des Stalenldimpdens.

b) Rabhmen, .
1. Gtellung der Stiftidraube zur Nulleinftellung priifen; fie muf immer
herausgefdyraubt und an ihrer Halterung verfplintet fein.
2. Gute Lage der biegfamen Gtromjufithrungsdrdhte im Jnnern bdes
®ehdufes des Unterfefungsgetriebes auf der Wotorfeite.
3. ®as Opiel ber Biirjtenjedern bdes Jweiphafen-Generators priifen
(Feder verflemmt ober verroftet).
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c) Cmpfinger.
1. Die Gittervorfpannung der Rohre V 6 priifen:
Der Jeiger des Milliamperemeters am Bebdienungsgerdt muf auf der
roten MParfe der Gfala ftehen, wenn folgende Bedienungen erfiillt
finb:
a) Gdalter ,réglage d' intensité muf auf der oberen Gtellung
»~manuel“ ftehen.
b) Drehtnopf , 1 muf gang nad) lints gedreht {ein und das Gerit
parf nidht auf einen Ortsfender abgeftimmt jein. N
Regelung am Potentiometer F 26 im Cmpfinger (Pof. 46, Anlage 5)
vornehmen.
2. Geften Gif dber AUnobentabel am Kopf der Robhren ptufen
3. Rohre auswed)feln, wenn jie fpriibt.

d) Qeitungstupplungen und Berfabelung.

1. Priifen, ob die Kontatte in dben Leitungsfupplungen in gutem Jujtand
jfind und ob die KQupplung oder die Kontatte nidht verfdhmuspt find.

2. Befeftigung der eleftrifden Kabel und der RKabel fiiv die Fernbe-
dienung der Frequenzabftimmung und des Grodftufenwediels an den
Wianden priifen.

3. Buitand der eleftrifhen Kabel priifen, befonders am Durdgang durd
{darfe metallife Ranten im Fluggeugrumpf, um jede Gefabr der
Durdy{deuerung zu vermeiden.

3. Wus: und Wiedereinbau der Gevite.
Methodijdhe Crmittlung der Storungsuriaden.

Die methodijde Crmittlung der Storungsurfaden wurde um Teil in
Qapitel IV, Ab{dhnitt 5 behandelt, wo die Storungen behandelt werden,
bie man wdbhrend des Fluges beheben fann.

Wenn die Storung wibhrend des Fluges nidht bejeitigt werden fonnte,
witd das {hadhafte Gerdt dadurd) ausgefdieden, daf im Flugzeug nad-
einander die veridiedenen Gerite des Funffompaffes durd) anbdere
gepriifte Gerite erfest werden. Diefer Austaujd) fann leidt vorgenommen
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werben dant der Leitungstupplungen, die die Gerdte mit der im Flug-
seug feften Berfabelung verbinden und den {dnellen Ein- und Ausbau
diefer Geriite ermbgliden.

Aus- und Cinbau gefdehen nad) den folgenden AUnweijungen:

a) Drehrahmen.

Den oberen Teil der Leitungsfupplung abnehmen, die das %abme’n?
fojtem mit der fejten Berfabelung im Flugzeug verbindet.

Die freisformige SHaube, bdie Dden Hodfrequenzfolleftor [Hiist,
abnehmen. .

Die Hodyfrequenzverbindungen abnehmen.

Den Anfdhluf des Hodhfrequenztabels abjdrauben.

Den medanifden Ausbau des Rahmens nad) Kapitel IV vornehmen.

b) Gmpfinger.
" ®en oberen Feil der Leitungstupplungen abnehmen, die den Ber-
ftarfer mit Der feftent BVerfabelung im Flugzeug verbindet.
Das RKabel fitr den Frequenz-Grobftufenwed)fel abnehmen. Dazu:
1. Seil 6, 5 und 8 in Abb. 1 der AUnlage 15 abjdrauben.
2. Metaljtreifen 9 und Fithrung 7 Herausnehmen.’
3. PViutter auf dem GSpezialan{dhluf auf der CEmpfingerfeite ab-
{dhrauben.
4. Gerit aus den Aufhingefeilen herausnehmen.
Ginbau und Cincregelung des Aniriebes erfolgt nad) den Angaben der
Anlage 15.
Das Kabel fiir die Frequenzfeinabftimmung abnehmen. Dazu:
1. Berriegelungsmutter 10 auf bdem Gpezialan{dhluf RT 1276
abidyrauben.
2. PMutter 12 und Sdrauben 19 und 20 abjdrauben.
3. Untried nad) den Angaben der Anlage 16 wieder befefttgen und
einregeln.

c) Stromverjorgungsgerdt,

Die Leitungstupplung fiir das Gtromverforgungsgerdt abnehmen.
Die vier Befeftigungsmuttern abjdrauben. )
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Das Austaufd-Gtromverforgungsgerdt einbauen; dazu in umgetehrier
Reibenfolge verfahren.

®ie negative Gittervorfpannung dburd) BVerbrehen der mittleren Biirjte
des Umformers einvegeln. '

d) Anzeigegerite,
Leitungstupplung fiiv das AUnzeigegerdt abnehmen.
Gerinderte Gperrfdiraube an der PHalterung bdes AUnjzeigegerdtes
los{dyrauben.
Angeigegerdt drehen und nad) oben driiden, um es aus dem AUnjdlag
herauszunehmen.

,1‘ Leeruntg und Fiillung der Unzeigegerite.

®ie Angeigegerite werden troden geliefert und fnnen mit Petroleum
gefiillt werbden.

Bunddt follen einige ndhere Angaben iiber die Aufgabe des Petro-
leums gegeben werden.

Das Petroleum ift dazu beftimmt, die Shwanfungen der AUnzeigerofe
au ddmpfen und dem Gpyjtem grofe Widerftandsfdbigleit gegen Sdhwin-
gungen zu verleihen.

Petroleum it nad) langer Priifung unter allen Fliiffigfeiten aus-
gewdhlt worden, bdie fiir Den Gebraud) des Funffompaffes in Frage
fommen.

Das wafferdidhte Gehdufe enthilt etwa 250 cm? Petroleum, defjen
Ausdehnung und Sufammenziehung je nady der Temperatur beriidfidhtigt
werden muf. Dazu dient die Ausdehnungstammer.

Wenn bdas Gehiufe gefiillt, alle Luftblajen veririeben und die Aus-
dehnungstammer verfdyraudt ift, fann fid) das Petroleum beliebig swifden
—30° und + 40° ausdehnen und jufammenziehen.

Am oberen Teil der Ausdehnungstammer befindet i eine Ber{dluf-
{draube mit einer feinen Offnung, am unteren Teil ein Gieb, das das
Gindringen von Gtaub oder Verunreinigungen in das Gebhdufe des
Anzeigegerdtes verhindert.

Sn bder inneren Hohlung der BVer{dhlufidraube am oberen Feil bder
Ausbdehnungstammer ift ein Ablenfer vorgefehen, Der verhindert, daf
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bas Petrolewm bei Cridjiitterungen durd) die leine oben erwdhnte
Offnung austritt.

dur Giillung des Angeigegerites verfihrt man folgendermafen:

1. Qeutrales Petvoleum guter Qualitit ohne Sdywebeteilden
be{daffen.

2. ®as Petroleum filtern.

. Den Dedel des Anzeigegerdtes abnehmen.

4. Das Anjeigegerdt vertifal halten, alle Leitungsdrihte abmadhen
und fernhalten, um die Auflojung des SJijoliergummis im
Petroleum Fu verhindern. ‘

5. Die obere Ber{dhluidhraube bder Uusdehnungsfammer ab-
jdhrauben.

6. Das Gehdufe mit Petroleum fiillen. VWeim CEinfiillen darauf
adten, daf das Petroleum nidt gefdiittelt wird, weil dadurd
Yletne Suftblajen entjtehen, die in der Folge jdhmwer zu befeitigen
find.

7. Das AUngeigegeriit in allen Gtellungen leidht {diitteln, um die
Blafen Fu befeitigen, die in den inneren Hihlungen des An-
seigegerdtes verblieben f{ind.

8. Wenn miglih, mit Hilfe einer Saugpumpe iiber bder Wus-
dehnungstammer einen luftverdiinnten Raum zu erzeugen, um
bie fleinen Luftblafen ausjutrciben, die fid) im Gerit haben
bilden fonnen. Dabei das Anjzeigegervdt leidht {dyiitteln.

9. Die BVerjdhlufidraudbe der AWusdbehnungsfammer wieder ein-
fdhrauben; zuvor priifen, ob {id) das Petroleum in ein Drittel
$Hdhe der Ausdehnungstammer befindet.

10. ©as Petroleum {ehr {orgfiltig abwifden.

11. Die Leitungen unter BVeadhtung der Farben und bder Benum-
merung nad) Anlage 11 wieder anldten.

12. Den Dedel wieder aufjefen.

Bei Lagerung die AUnzeigegerdte vertifal Halten.

[<+]

2, Borfihtsmafnahmen bel lingerer Lagerung.

Die duferen orpdierbaren metallijden Teile gang leidht mit Vafeline
einfetten, ®as Gerdt in einer RKiffe und zum Sdup gegen Staub in
Qeinen verpadt an einen. trodenen, gut geliifteten Ort aufbewahren.



— 64 —

8. Snjtandiehung.

Gdadhafte Gerdte miiffen in die Injtandfefungswerfitatt eingefandt
werben, bei der Gtaffel darf Feinerlei Reparatur an dem Gerdt vor-
genommen werden,

Bei der Truppe erftredt fih die methodifde Fehlerfude bei jebem
{dhabhaften Gervdt auf den Austauid) gegen neu geliefertes Gerdt.

Drud: Luftnadridtenjdule, Gr. NTU., Halle (Saale)
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Unhang.

Franzifijdhe Begeihnung an den Gerdten
und deutjdhe itberjesung.

avtomd“® par 2
BT

Qéme indr
éclairage

éclairé

éteint

HT

ke/s

manuel par bouton 1
mise en marche
ondes entretenues

régle intté

tel.

téléphonie

Tous les leviers abaissés:

Le radio-compas fonctionne
sur ondes quelconques non

interrompues .
Reglage intensité milli
bouton 2

par

| 1 T

[

automatifc) mit Knopf 2

Nieberfpannung

aweites Wnzeigegerdt

Beleudytung

beleudytet

geld|dht

Hodjpannung

kHz ,

von Hand mit Knopf 1

Cinjdhaltung

unmodulierte Sdwingungen,
Telegrafie tonlos

Cmpfangsftarferegelung

Kopfhrer

Telefonie

Wenn alle Sdalthebel nacdh unten

gelegt finb:
Der FunffompaB avbeitet auf
beliebigen nidht unterbrodhenen
Sdwingungen

Regelung des Aus|dhlages am
Miliamperemeter mit Knopf 2.
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AMnlage
Anlage
Anlage
AMnlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Nnlage
Anlage
Mulage
AUnlage
Anlage
. NAnlage
AMnlage
AUnlage
Anlage
Anlage
Mnlage
Nnlage

Mnlagenverjeidnis.
1:  Ctromverjorgungsgerdt,
2: Sial)meriit)ftem.
8:  UAngeigegerdt Funfer.
4:  Unzeigegerdt Flugzeugfiihrer.
5:  Empfinger. '
6:  Bebienungsgerdt.
7:  Giebgerdt und Berteilerfaften.
8:  Wirfungsjdhaltbild.
9:  Reitungstupplung.
10:  Bweiphajenjirom-Generator.
11: Grundjdslides Sdaltbilb.
11a: Grweitertes grundjdglidhes Sdaltbild.
12: | Berfabelung.
13: Mahe und Gewidhte.
14:  Ginbaumdglichfeiten ber Fernantriebe.
15:  Fernantrieb fiir Grobjtufenwedfel.
16:  Ferpantrieb fiiv Feinabftimmung.
17:  Funtbejdhidung.
18:  Bohrplan und MaBe der fejten Teile.
19:  RKabelplan der feften Zeile.
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Anlage 2

Zur Montage des Rahmens
hier auseinandernehmen

mabmeniqitem



Anlage 8
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anaeigeger&t Funter



Ynlage 4

Wnjzeigegerit Flugzeugfiithver
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Bedienungsgerit -



Sidjerungstajten




NAnlage 8

Anzeigegerdét
Rahmen 9eg
Empfédnger
o—I

Te) O——j
O o000 |

| > |

>J >

;‘9+|§

bR

——+
12 oder 24 V
Zweiphasenstrom-
Generator i
}12 oder 24V Iy
I ‘ ———¢
< €
Pul
Unfersefzungw
, o
Antriebsmotor Drehpotentiometer
12 oder
24V

- WirTungs|dyaltbild
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Reitungsfupplmtg



Abb. 2

Spulen A: Strom am grdfiten, Richtung von A2z nach A1 Spulen A: kein Strom
Spulen B: kein Strom Spulen B: Strom am gréBten, Richtung von B2 nach Bi

Abb. 3 o CP?} Pg@?%ﬂ {5{?%
s
|

Spulen A: Strom am gréfiten, Richtung von A1 nach A2
Spulen B: kein Strom

Bweiphajenjtrom-Generator
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‘ 2. ZF-Stufe
2. Schwing- u. Modulationsstufe (nur bei Tg)
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Anlage 11
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> Wenn der Rahmen unter der Zelle befestigt wird, Ader 3 und 5 der
Leitungskupplung (nur auf der Gehéuseseitel) vertauschen.
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Antriebsgehduse fir Frequenzgrobstufen flach am Gerdt befestigt
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Rad und endlose Schraube {linksgéingig)
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.Rod und endlose Schraube
(rechtsgdingig)

Platten oder

Bemerkung: Je nachdem, ob der Verstérker rechts oder links vom Be-
dienungsgerdt liegt (fur einen Beobachter vor diesem Gerdt), ist der Gewinde-
sinn von Schraube und Rad am Empfénger verschieden: siehe obige Angaben.

Um die Fernabstimmung der Drehkondensatoren zu erleichtern, muf3 der
Antrieb am Empfénger leicht gehen: den kleinsten zuldssigen Radius beachten,
wenn eine geradlinige Verlegung nicht méglich ist.

Winkel zur Mdntage

Allgemeine Bemerkungen

in den 34 Abbildungen, die die verschiedenen Kombinationen fir den
Einbau im Flugzeug (vom Bedienungsgerét ausgehend), darstellen, geben die
Pfeile die freien Ausgdénge an, an denen die elekirischen Kabel zum Verteiler-
und Sicherungskasten herausgefihrt werden kdnnen. Beim Einbau wdhlt
man eine ginstige Verlegung aus, je nach der Zugéinglichkeit der einzelnen
Stelien. Die beiden Kabel kénnen ohne weiteres nach zwei verschiedenen
Seiten herausgefihrt werden. Die beiden bei der Lieferung vorgesehenen
Offnungen werden mit den Abdeckscheiben der beiden benutzten Offnungen

verschlossen.

Elektrischer Teil: siehe Anlage 10
Antrieb fir Grobstufenwechsel: siehe Anlage 15

Antrieb fir Feinabstimmung: siehe Anlage 16




2. Fall
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Anlage 14

Montage des Drehantriebes der Drehkondensatoren

Achse der Drehkondens.

Rad und endlose Schraube (linksgéngig)

gréfBte Kapazitét

Wichtige VBemerkungen
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‘Rad und endlose Schraube
(rechtsgdingig)

Bemerkung: Je nachdem, ob der Verstdrker rechts oder links vom Be-
dienungsgerdt liegt (fir einen Beobachter vor diesem Gerdt), ist der Gewinde-
sinn von Schraube und Rad am Empfénger verschieden: siehe obige Angaben.

Um die Fernabstimmung der Drehkondensatoren zu erleichtern, muf3 der
Antrieb am Empfdnger leicht gehen: den kleinsten zuldssigen Radius beachten,
wenn eine geradlinige Verlegung nicht méglich ist.
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Allgemeine Bemerkungen

in den 34 Abbildungen, die die verschiedenen Kombinationen fir den
Einbau im Flugzeug (vom Bedienungsgerdt ausgehend), darstellen, geben die
Pfeile die freien Ausgéinge an, an denen die elektrischen Kabel zum Verteiler-
und Sicherungskasten herausgefihrt werden kénnen. Beim Einbau wéhlt
man eine ginstige Verlegung aus, je nach der Zugdnglichkeit der einzelnen
Stellen. Die beiden Kabel kénnen ohne weiteres nach zwei verschiedenen
Seiten herausgefuhrt werden. Die beiden bei der Lieferung vorgesehenen
Offnungen werden mit den Abdeckscheiben der beiden benutzten Offnungen

verschlossen.

Elektrischer Teil: siehe Anlage 10

Antrieb fir Grobstufenwechsel: siehe Anlage 15

Antrieb fir Feinabstimmung: siehe Anlage 16



1. Fall ' , ' 2. Fall

Fernantriebe in horizontaler Richtung Fernantriebe in vertikaler Richy

Antrieb fir
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Antrieb fir
Drehkondensatoren

Abb.
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Abb.
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Antriebsgehduse fir Frequenzgrobstufen flach am Gerdt befestigt




Antriebsgehduse am Empfénger

7

Ende sorgfdltig von Grat
befreien und abrunden

Sl

Allgemeine Bemerkungen

1. Ausrichtung des Antriebsgehéuses am Empfénger.
Teil 6, 5, 8 (Abb. 1) abschrauben, Sperrung 9 und Fihrung 7 herausnehmen. Schrauben 11
und 12 lockern. Antriebsgehduse in die gewinschte Stellung drehen, so daf3 das
Kabelrohr méglichst wenig gekrimmt ist. Schrauben 11 und 12 wieder festziehen.

2. Befestigung des Antriebsgeh&uses am Bedienungsgeridit.
Die geeignetste Stellung unter Beachtung der in Anlage 14 dargesteliten Méglichkeiten
auswéhlen.

3. Einbau und Befestigung des Kabelrohres.
Die beiden Kabelschwénze am Zwischenstiick 10 verbinden. Das Ganze ldngs der
Flugzeugwand mit geeigneten Schellen befestigen. Die erforderliche Kabelldnge ist
gleich der Rohrléinge zwischen X und Y (Abb. 1), vermehrt um 107 mm.

4. Fertigmachen der Kabelenden.
Das Kabelende auf der Empféngerseite geméfl Abb. 3 fertigmachen (Grat ent-

fernen uﬁd sorgféltig abrunden). Die Mutter RT 20
Bedienungsgerdites geméf Abb. 2 hart verléten (S
glatt sein).

. Einfihrung des Kabels.

Fohrung (7) des Antriebsgehduses am Empfdnger, Zi
Antriebsgehduses am Bedienungsgerdt herausnehmer
schrauben.

. Einregelung des Kabels.

Kabel (3} auf der Seite des Bedienungsgerdtes in d

~ die Mutter 88 mm von der Gehduseachse entfernt b

die Fohrung am Bedienungsgerét aufschrauben, bis
der Kabelfihrung anliegt. Zahnrad (1) auf Stellung
und Kabel samt Zahnrad in das Gehduse einlegen



Mutter am Kabelende hariléten,
Prifen ob die Seitenfldchen glatt sind.

)
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er zuldssiger Radius 120
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Fester Teil, zum Empfdnger gehorig

=

' E

Teil, dessen Lénge je nach dem Einbau ve

Die Mutter RT 2065 am Ende auf der Seite des
rrdtes gemdf3 Abb. 2 hort verléten (Seitenfldchen der Mutter mussen

sorgféltig abrunden).

des Kabels.

les Antriebsgehéuses am Empfénger, Zahnrad (1) und Fihrung (15) des
uses am Bedienungsger&t herausnehmen. Den Fihrungsstutzen (17) ab-
des Kabels.

* der Seite des Bedienungsgerétes in das Kabelrohr einfihren, bis sich
imm von der Gehduseachse entfernt befindet. Fihrungsstutzen (17) auf
am Bedienungsgerdt aufschrauben, bis es auf der gelssten Muter (18)
rung anliegt. Zahnrad {1) auf Stellung | bringen, das Kabel einlegen
imt Zahnrad in das Gehduse einlegen (Abb. 4). Die beiden Muttern (18

und 19) der Kabelfihrung festziehen und Zahnrad (1) mit der
schrauben. Fihrungsstutzen (17) gut festziehen (es missen dazu ung:
erforderlich sein). Verriegelungsstreifen (9) und Mutter (5) auf
wieder einsetzen und festschrauben. Prifen, ob in Stellung Il
62 mm (Toleranz +2,0 bis —1,0 mm} {ber die Mitte X hinausr
Mutter der Kabelfihrung in Stellung I nicht gegen das Ende desF

und ob der Umschalter einwandfrei bei Betdtigung des Schaltgrif

. Zusammenbauv.

Nach Durchfihrung dieser Prifungen alle Teile wieder verschrau

. Verschiedene Bemerkungen.

Abb. 1 und 2 zeigen die Bedingungen, die fir ein gutes Arbeit
zu beachten sind. Der Gefrierpunkt des verwendeten Konsist

—20° C liegen.

Fernantrieb fiir Grobjtufenwed)jel
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Allgemeine Bemerkungen

1. Ausrichtung des Antriebsgeh&uses am Empfinger. ) fernen und sorgféltig abrunden). Die Mutter
Teil 6, 5, 8 (Abb. 1) abschrauben, Sperrung 9 und Fihrung 7 herausnehmen. Schrauben 11 Bedienungsgerdites geméfl Abb. 2 hart verld
und 12 lockern. Antriebsgehduse in die gewiinschte Stelling drehen, so dafl das glatt sein).
Kabelrohr méglichst wenig gekrimmt ist. Schrauben 11 und 12 wieder festziehen. 5. Einfihrung des Kabels.

2. Befestigung des Antriebsgeh&uses am Bedienungsgeriit.
Die geeignetste Stellung unter Beachtung der in Anlage 14 dargestellten Mdglichkeiten
auswdhlen.

Fohrung (7) des Antriebsgehduses am Empfang
Antriebsgehduses am Bedienungsgerdt herausr

_ schrauben.
3. Einbau und Befestigung des Kabelrohres.

‘ 6. Einregelung des Kabels.
Die beiden Kabelschwdnze am Zwischenstick 10 verbinden. Das Ganze ldngs der

Kabel (3) auf der Seite des Bedienungsgerdte
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Druckschmierung
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uhd sorgféltig abrunden). Die Mutter RT 2065 am Ende auf der Seite des
ingsgerdtes gemdfl Abb. 2 hart verldten (Seitenfldchen der Mutter missen
in).

rung des Kabels. _

j (7) des Antriebsgehduses am Empfénger, Zahnrad (1) und Fohrung (15) des
sgehduses am Bedienungsgerdt herausnehmen. Den Fihrungsstutzen (17) ab-
n.

elung des Kabels.

3) auf der Seite des Bedienungsgerétes in das Kabelrohr einfihren, - bis sich

und 19) der Kabelfihrung festziehen und Zahnrad (1) mit
schrauben. Fishrungsstutzen (17) gut festziehen (es missen dazu
erforderlich sein). Verriegelungsstreifen (9 und Mutter (5)

wieder einsetzen und festschrauben. Prifen, ob in Stellung
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ng festziehen und Zahnrad (1) mit der Zentralschraube fest- -
zen (17) gut festziehen (es missen dazu ungeféhr 2 Umdrehungen
iegelungsstreifen (9) und Mutter (5) auf der Empfdngerseite
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Allgemeine Bemerkungen

Wenn der Empfénger und das Bedienungsgerdt an ihrem Platz befestigt sind:

1. Ausrichtung des Antriebsgehiiuses am Empfénger.
Zahnrad 1 herausnehmen {Abb. 1); dazu Schrauben 2 und 3 leicht 18sen und Zahnrad
herausziechen. Die Schrauben 4 und 5 18sen und das Gehduse in die gewiinschte
Stellung drehen, so daB das Kabelrohr méglichst wenig gekrimmt ist (siche Anlage 14).

2. Herausfiihrung des biegsamen Antriebes aus dem Bedienungsgerdit.
Die geeignetste Richtung fir die Herausfihrung des Antriebes 6 auswdhlen, unter
Beachtung der in Anlage 14 (Fall 1, 2, 3) dargestellten  Einbauméglichkeiten. Wenn
die Lage des mechanischen Antriebes im Innern des Gerdtes gedindert werden muB,
diese sehr aufmerksam ausfihren. '

3. Verbindung der Kabelrohre.

Teil 7 des Antriebes (Abb. 1), der mit dem Empfénger verbunden ist, an der Flugzeug-
wand befestigen, wobei man sich der Spezialverbindung 8 oder der Use 9 bedient.
Dann die fir die Verbindung des Antriebes erforderliche Kabelldnge messen, unter
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Abb. 2
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Beachtung der Abb. 1 und 2. Die Enden méglichst nach der Zeichnung vorbereiten.
An der Wand befestigen; dabei einen vorldufigen Spielraum belassen. o

. Lédnge des biegsamen Kabels.

Kabelldnge ldngs der Achse zwischen den Punkten X {auf der Seite der Spezial-
verbindung) und Y (auf der Seite des Bedienungsgerdites) messen. Diese Ldnge um
33 mm erhohen. Das biegsame Kabel mit einem Schweiflbrenner abschneiden und die
oxydierten Enden wieder auf den urspringlichen Durchmesser bringen. Schmieren
und in das Kabelrohr einfihren. An beiden Enden des Kabelrohrs die Teile 15, 14,
13 und 10, 11, 12 der Reihe nach aufsetzen.

. Einbav und Verbindung des biegsamen Kabels mit dem Antrieb am Be-

dienungsgeriit.

Das vorbereitete Kabel am Teil 6 durch Anziehen der Schrauben 16 und 17 befestigen.
Teil 15 wieder aussetzen und das Kabelrohr auf dem Kabe! bis zum angegebenen
Abstand vorschieben. Teil 14 und 13 wieder aufsetzen und verschrauben.

Fernantrieb fiiv Feinabjtimmung

6. Zusammenbay, Probe.

Nachdem der $tummel des &
bunden ist, Verbindung auf
Ende des biegsamen Kabels in
verriegeln. Die Lage und da:
Laschen zur Befestigung des K
Betditigung der Kurbel am Bec
zwischen den Kabelrohren dnc
endgiltig aufschrauben, Konu:
Fettspritze schmieren.

. Verschiedene Bemerkungé

Der Gefrierpunkt des benutzfe
Idngerungkabel kann je nact
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A= Lange des Rohres

L=£+ 33mm . .

»

ten. 6. Zusammenbas, Probe. -
Nachdem der itummel des biegsamen Antriebes so mit dem Bedienungsgerdt ver-
bunden ist, Vebindung auf der Seite des Empfénger zu Ende fihren. Dazu das
Ende des biegscmen Kabels in Teil 18 einfihren und mit Hilfe der Schrauben 19 und 20

zial- verriegeln. Die Lage und das unerléBliche freie Spiel des Teiles 18 prifen, dann alle
um Laschen zur Befestigung des Kabelrohres an der Wand verschlieen. Das Kabel durch
die Betdtigung der Kurbel am Bedienungsgerdt drehen und, falls notwendig, den Abstand
aren

zwischen den Kabelrohren éndern, bis ein normales Arbeiten erreicht ist. Dann Teil 12
14, endgiiltig aufschrauben, Konus 11 aufsetzen und mit der Mutter 10 festschrauben. Mit
Fettspritze schmieren.

Be- 7. Verschiedene Bemerkungen.
Der Gefrizrpunkt des benutzten Konsistenzfettes muf3 unter —20° C liegen. Das Ver-
gen. langerungskabel kann je nach Bedarf verschieden lang gemacht werden.

nen

A
y



Schlitz im Achsstumme! der Drehkondensatoren zum Festziehen mittels
Schraubenzieher bei der endgiltigen Einstellung

Abb. 2
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Aligemeine Bemerkungen

Wenn der Empfénger und das Bedienungsgerdt an ihrem Platz befestigt sind: Beachtung
1. Ausrichtung des Antriebsgehéiuses am Empfénger. An der W
Zahnrad 1 herausnehmen {(Abb. 1); dazu Schrauben 2 und 3 leicht I8sen und Zahnrad 4. Ldnge de
herausziehen. Die Schrauben 4 und 5 lésen und das Gehduse in die gewinschte Kabellénge
Stellung drehen, so daf3 das Kabelrohr még|i;hsf wenig gekrimmt ist (siehe Anlage 14). verbindung
2. Herausfihrung des biegsamen Antriebes aus dem Bedienungsgerét. 33 mm erh
Die geeignetste Richtung fur die Herausfihrung des Antriebes 6 auswdhlen, unter oxydierten
Beachtung der in Anlage 14 (Fall 1, 2, 3) dargestellten Einbauméglichkeiten. Wenn und in da
die Lage des mechanischen Antriebes im Innern des Gerdites gedndert werden muB, 13 und 10
diese sehr aufmerksam ausfihren. : 5. Einbav 1
3. Verbindung der Kabelrohre. dienungt
Teil 7 des Antriebes {Abb. 1}, der mit dem Empfanger verbunden ist, an der Flugzeug- Das vorbe
wand befestigen, wobei man sich der Spezialverbindung 8 oder der Use 9 bedient. Teil 15 w
Donn die fir die Verbindung des Antriebes erforderliche Kabelldnge messen, unter Abstand
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2 befestigt sind:

3 leicht 16sen und Zahnrad
chduse in die gewinschte
rummt ist (siehe Anlage 14).

Bedienungsgeriit.

\riebes 6 auswdhlen, unter
Einbauméglichkeiten. Wenn
jtes gedndert werden muf,

yunden ist, an der Flugzeug-
8 oder der Use 9 bedient.
e Kabellénge messen, unter

. Linge des biegsamen Kabels.

_Einbau und Verbindung des biegsamen Kabels mit dem Antrieb am Be-
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(Im Werk eingelétet)

\
ARARY
TITHATY

X = Lénge des Roh

L=£+3

Beachtung der Abb.1 und 2. Die Enden mdglichst nach der Zelchnung vorbereiten.
An der Wand befestigen; dabei einen vorléufigen Spielraum belassen.

Kabelldnge ldngs der Achse zwischen den Punkten X (ouf der Seite der Spezial-
verbindung) und Y (auf der Seite des Bedienungsgerdtes) messen. Diese Ldnge um
33 mm erhdhen. Das biegsame Kabel mit einem SchweiBbrenner abschneiden und die
oxydierten Enden wieder auf den urspriinglichen Durchmesser bringen. Schmieren
und in das Kabelrohr einfihren. An beiden Enden des Kabelrohrs die Teile 15, 14,
13 und 10, 11, 12 der Reihe nach aufsetzen.

dienungsgerdt.

Das vorbereitete Kabel am Teil 6 durch Anziehen der Schrauben 16 und 17 befestigen.
Teil 15 wieder aussetzen und das Kabelrohr auf dem Kabel bis zum angegebenen
Abstand vorschieben. Teil 14 und 13 wieder aufsetzen und verschrauben.

%emm?ftieb jiir Feinabjtimmung

6. Zusammenbay, Prob
Nachdem der Stummel
bunden ist, Verbindun
Ende des biegsomen Kc
verriegeln. Die Lage
Laschen zur Befestigung
Betdtigung der Kurbel
zwischen den Kabelrohi
endgiltig aufschrauben
Fettspritze schmieren.

7. Verschiedene Bemer

Der Gefrierpunkt des ¢
léngerungkabel kann
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A= Lénge des Rohres
‘  L=£+33mm .
‘ .
sereiten. 6. Zusamménbt;u, Probe. - \- y -
Nachdem der itummel des biegsamen Antriebes so mit dem Bedienungsgerdt ver-
bunden ist, Vebindung auf der Seite des Empfénger zu Ende fihren. Dazuv das
- Ende des biegscmen Kabels in Teil 18 einfihren und mit Hilfe der Schrauben 19 und 20
’Spezmﬂ- verriegeln. Die Lage und das unerldBliche freie Spiel des Teiles 18 prifen, dann alle
nge um Laschen zur Befestigung des Kabelrohres an der Wand verschlieBen. Das Kabel durch
U“C! die Betdtigung der Kurbel am Bedienungsgerdt drehen und, falls notwendig, den Abstand
chmieren swischen den Kabelrohren dndern, bis ein normales Arbeiten erreicht ist. Dann Teil 12
e 15, 14, endgiltig aufschrauben, Konus 11 aufsetzen und mit der Mutter 10 festschrauben. Mit
Fettspritze schmieren. :
am Be- _ Verschiedene Bemerkungen.
] Der Gefrisrpunkt des benutzten Konsistenzfettes muf3 unter —20° C liegen. Das Ver-
efestigen. léngerungskabel kann je nach Bedarf verschieden lang gemacht werden.

gebenen

Bedienungsgerat
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2. Teil gleich dem 1. bis 360°
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1 schwarz d
2 weif3 d

3 weifl

4 schwarz
5 rot

6 blav

{Wenn der Rahmen unter der Zelle befestigt wird, Ader 3

und 5 der Leitungskupplung (nur auf der Gehduseseitel)

vertauschen.
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1 rosa
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§ 6 grin

7 braun
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3 weif 3 weif 14 schwarzd
4 schwarz 4 schwarz 15 rot
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Kabelplan der fejten Teile
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1 weif
3 rot
5 schwarz d
8 weif3 d

11 blau
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15 schwarz

16 grin J
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Verbindung, die im
Falle eines einzigen
Anzeigegerétes
herzustellen ist.
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Wenn der Rahmen unter der Zelle befestigt wird, Ader 3
und 5 der Leitungskupplung (nur auf der Gehduseseite!)
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Bedienungsgerdt
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